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Anhang

Diese Schnellsuchanleitung hilft Ihnen beim Auf-

finden der gewunschten Teile oder Arbeitsab-

Jaufe.

® Die Seiten zuriickbiegen, bis der gewtnschte
Abschnitt aut die schwarze Markierung am
Rand der Seite mit dem jeweiligen Inhaltsver-
Zeichnis zeigt.

® In dem Inhaltsverzeichnis des jeweiligen Ab-
schnittes finden Sie die genauen Seitenanga-
ben {Gir den speziell gesuchten Gegenstand.




Vorwort

Diese Werkstatthandbuch-Erganzung EX500/GPZ5008S ist
zusammen mit dem Werkstatthandbuch EN450 (ET-Nr.
09929-4808) zu verwenden. In dieser Ergé&nzung sind
lediglich Wartungs- und Reparaturarbeiten fur das Modell
EX500/GPZ500S beschrieben. Die meisten Wartungs-
arbeiten sind flr diese Modelle gegenliber dem Hauptbuch
unverandert geblieben. Deshalb missen Mechaniker, die
das Modell EX500/GPZ500S einwandfrei warten sollen,
sowohl diese Erganzung als auch das Hauptbuch lesen.

Obwohl in diesem Handbuch genug Einzelheiten und
grundlegende informationen fur die Motorradfahrer enthal-
ten sind, die bestimmte Wartungs- und Reparaturarbeiten
selbst durchfuhren mochten, ist es primar fur die Fach-
mechaniker in entsprechend ausgerlsteten Werkstatten
gedacht. Nur mit einem gewissen technischen Grund-
wissen und mit Verstandnis fir den richtigen Gebrauchvon
Werkzeugen und Werkstattverfahren kénnen Wartungs-
arbeiten und Reparaturen einwandfrei durchgeflihrt wer-
den; lassen Sie Einstellungs-, Wartungs- und Reparatur-
arbeiten von fachkundigen Mechanikern ausftihren, wenn
Sie als Eigentimer nicht genug Erfahrung haben oder wenn
Sie sich nicht zutrauen, die Arbeiten selbst auszufihren.

Um Reparaturen méglichst wirtschaftlich durchfiihren zu
kénnen und um kostspielige Fehler zu vermeiden, solite der
Mechaniker dieses Handbuch vor Beginn seiner Arbeiten
aufmerksam gelesen und sich mit dem Reparaturablauf
vertraut gemacht haben. Auf Sauberkeit am Arbeitsplatz ist
besonders zu achten. Wenn Spezialwerkzeuge vor-
geschrieben sind, sollte auf die Verwendung von behelfs-
maBigen Werkzeugen verzichtet werden. Einwandfreie
MeBergebnisse kdnnen nur mitden entsprechendeninstru-
menten erreicht werden. BehelfsmaBige Werkzeuge kdn-
nen die Betriebssicherheit des Motorrads nachteilig beein-
flussen.

Wie man dieses Handbuch verwendet

In diesem Handbuch haben wir das Fahrzeug in seine
Hauptsysteme unterteilt. Diesen Systemen entsprechendie
einzelnen Kapitel des Handbuches. Fir ein spezielles
System finden Sie also in einem einzigen Kapitel alle Anlei-
tungen von der Einstellung bis zur Zerlegung und zur
Inspektion.

Die Schrellsuchanleitung hilft ihnen beim Aufsuchen der
einzelnen Kapitel. Jedes Kapitei hat wiederum ein ausfihr-
liches Inhaltsverzeichnis.

Die Inspektionstabelle finden Sie in dem Abschnitt ,Allge-
meine Informationen”; dieser Tabelie konnen Sie die Inter-
valle fUr die einzelnen Wartungsarbeiten entnehmen.

Nehmen wir beispielsweise an, Sie suchen informationen
fir die Zindkerze. Als erstes schauen Sie danninder War-
tungstabelle nach. Hier ist angegeben, wie oft die Zind-
kerze zu reinigen und der Elektrodenabstand einzustellen
ist. Benutzen Sie dann die Schnellsuchanleitung, um das
Kapitel Elektrik aufzusuchen. Im Inhaltsverzeichnis auf der
ersten Seite finden Sie dann die Seitenangabe fir den
Abschnitt Zindkerze.

Wenn Sie auf die nachstehend gezeigten Symbole stolen,
ist Vorsicht angebracht. Halten Sie sich immer an sichere
Bedienungs- und Wartungsverfahren.

W ACHTUNG: Dieses Warnsymbol weist auf besondere
Instruktionen oder Verfahren hin, deren Nichtbeachtung
zu Personenschiaden oder todlichen Unfallen fihren
konnte.

VORSICHT: Dieses Symbol kennzeichnet besondere
Anleitungen oder Verfahren, deren Nichtbeachtung zu
Beschédigungen oder zur Zerstérung des Fahrzeugs fiih-
ren kénnte.

In diesem Handbuch finden Sie finf weitere Symbole
(zusatzlichzu ACHTUNG oder VORSICHT), diethnen helfen
werden, die verschiedenen Arten von Informationen zu un-
terscheiden.

ANMERKUNG: Dieses Symbol weist auf Punkte hin, die far
wirtschaftliches oder bequemes Fahren von besonderem
Interesse sind.

@ Bezeichnet einen Schritt oder eine Arbeit innerhalb des
Arbeitsablaufes.

O Bezeichnet einen Zwischenschritt innerhalb des Ablau-
fes oder gibt an, wie die Arbeit des vorausgehenden
Schrittes auszufihren ist.

* Bezeichnet einen bedingten Schritt oder gibt an, welche
MaBnahme als Ergebnis eines vorangegangenen Tests
oder einer Inspektion im Ablauf auszufahren ist.

v Bezeichnet einen bedingten Zwischenschritt oder eine
MaBnahme, die als Ergebnis des vorausgehenden
bedingten Schrittes auszufhren ist.

In den meisten Abschnitten folgen nach dem Inhaltsver-
zeichnis Explosionszeichnungen der Bestandteile des
jeweiligen Systems. In diesen Zeichnungen finden Sie die
Angaben, welche Teile mit einem vorgeschriebenen Dreh-
moment festgezogen werden milssen und wo wahrend des
Zusammenbaus Ol, Fett oder ein Sicherungsmittel zu ver-
wenden ist.
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Modellansicht

EX500-A1 linke Seitenansicht:

EX500-A1 rechte Seitenansicht:
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Technische Daten
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EX500-A1
Abmessungen/Gewichte: j
Lénge L2125 mm
Breite 675 mm
Héhe 1165 mm
Radstand 1440 mm
Bodentreiheit 120 mm
Sitzbankhohe 777 mm
Leergewicht 190 kg
Fahrzeugleergewicht: Vorne 89 kg -
Hinten " 101 kg,
Tankinhalt 181
:
Motor:
Typ 4-Takt, Zweizylinder, zwei oben liegende Nockenwellen
Kihlsystem Flussigkeitskiihlung
Bohrung mal Hub 74,0 x 58,0 mm
Hubraum 435 ccm
Verdichtung 10,8 :1

Motorieistung

Max. Drehmoment
Gemischautbereitung
Startsystem

Zundsystem
Zundverstellung
Zindzeitpunkt

Zundkerze

Numerierung der Zylinder
Ziandfolge

20 kW (27 PS) bei 8500 min™' (DIN)

29,4 Nm (3.0 mkp) bei 4300 min™'

Vergaser, Keihin CVK34 x 2

Elektroaniasser

Transistorzindung

Elektronisch

von 10° vor OT bei 1200 min™! bis 37,5° vor OT bei 10000 min™'
NGK DR8ES oder ND X27ESR-U

von links nach rechts, 1-2

1-2
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} EX500-A1
Ventilzeiten:  EinlalB Ofinet 45° vor OT
Schlieft 65° nach UT
Dauer | 290
AuslaB Ofinet 1 70°vor UT
Schlieft | 40° nach OT
Dauer 290°

Schmiersysiem

Druckumiaufschmierung (Nafisumpf mit Kihler;

Motoro!: Sorte SE oder SF Kiasse
Viskositat : SAE 10W40, 10W50, 20W40 oder 20W50
Menge | 341
Triebwerk: |
Primaribersetzung: |
Typ l Kette
Ubersetzung | 2,652 (61/23)
Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung
Getriebe: Typ 6-Gang, klauengeschaltet, Zahnrader standig im Eingriff
Ubersetzungen: 1. Gang 2,571 (36/14)
2.Gang 1,777 {32/18)
3. Gang 1,380 (29/21)
4. Gang 1,125 (27/24)
5. Gang 0,961 (25/26)
6. Gang 0,861 (23/27)
Radantrieb: Typ Antriebskette
Ubersetzung 2,625 (42/16)
Gesamtibersetzung 5,930 (6. Gang)
Rahmen und Fahrgestell:
Typ Doppelschleifen-Rohrrahmen
Nachlaufwinkel 27,5°
Nachiauf 89 mm
Vorderradreifen: Typ Schlauchlos
Grofe 100/90-16 54H
Hinterradreiten: Typ Schiauchios
GroBe 120/90-16 63H
Vorderradfederung: Typ Telegabel
Federweg 140 mm
Hinterradfederung: Typ Schwinge (Unitrak)
Federweg 100 mm
Bremsen: Vorne Einfach-Scheibenbremse
Hinten Trommelbremse
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EX500-A1
Elektrik: ‘

Batterie 12V 14 Ah
Scheinwerfer: Typ | Asymmetrisch

Glihlampe L12V 60/55 W (H4)
Rick-/Bremslicht i 12V5/21Wx2(C)(S)(U) 12V 8/2T x 2
Lichtmaschine: Typ Drehstrom

Nennleistung | 17 Abei 6000 min'!, 14V
Spannungsregler: Typ : | KurzschluBausfihrung

Anderungen der Technischen Daten vorbehalten.

(A): Australisches Modell
(C): Kanadisches Modell
(Ca): Kalifornisches Modell
(F): Franzdsisches Modell
(G): Westdeutsches Modeli
(S): Sudafrikanisches Modell
(U): US Modell
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Inspektionstabelle

DieWartuncund Einstellungmuf nachder Tabelle erfolgen, damit eine einwandfreic Funktion des Motorrades gewahrleistetist.
Die genaue Wartung ist auflerst wichtig und darf nicht vernachlassigt werden.

iSO [ Was zuerst TACHOMETERANZEIGE
5 PERIODE | anfallt . ] v ./« ] R
e . LSS &, ) ’
VORGANG s WUl QQO‘C sy QQQQ/ %ég) QQQQ ; LQQQQ g Q@Q /" siehe
' alle N9, NN VOV S seite
Zindkerze reinigen ' i Y ® ° ®  ©® e | 'i15-19
Zandkerze kontroltieren t ! | @ " S ) o | o ® | *15-19
Ventitspiel kontrollieren T f | e | @ e | i @ | *4-20
Luftansaugventil kontroflieren t (US) ; [ e e o o | e ' e *4-7
Luftfilterelement reinigen 1 | ® | | ® | ® ) 2-8
Luftfilterelement erneuern | 5 Reinigungen 4 | | @ i 2-8
Gasdrehgriffspiel kontrollieren t | ® | | e | ® ° 2-5
Leertaufdrehzahl kontrollieren 1 | EREE R IR R RN 2-6
Motorunterdrucksynchronisierung kontrollieren t ! l e | @ | o o | e ® [ «2-8
Kraftstoffsystem kontrollieren ¥ 71— i 1 | @ . o | J [ *2-10
Kraftstotfverdunstungsanlage (Cal) kontrollieren + | e @ | @ | @ L ) 2-10
Motorsl wechsein T Jahr ° | ® | ° °® *6-6
~6|filter erneuern ® [ ] [ [ “6-7
Kuhlerschlauche und Anschlisse kontrollieren 1 Jahr (] ] [ L 3-4
Kuhiftiissigkeit wechseln 2 Jahre | ° 3-4
Kraftstoffschlauch erneuern 4 Jahre ] ‘ -—-
Kuppiung nachstellen e o o o 0|0 o 55
Antriebskettenverschieif kontroitieren 1 ® [ { [ ] ] 10-5
Antriebskette schmieren 300 km 10-6
Kettenspannung kontrollieren 800 km 10-4
Verschlei der Bremsbeldge oder Bremskiotze ° ° PY ® ® ® 11-5
kontrollieren
Bremsfiissigkeitsstand kontrollieren + Monat | - @ o 11-5
Bremsflissigkeit wechseln 2 Jahre ® *11-9
Bremsschlauch erneuern 4 Jahre *11-11
Ma;;ic:c;aétregrzgge?rt‘aubdlchtung far Bremshaupt 2 Jahre 11-5
ch:rtxgget::d Staubdichtung fir Bremssatielkolben 2 Jahre *11-6
Bremsspiel kontrollieren [ ] ® [ ® ® ® o 11-12
Bremslichtschaiter kontrolfieren t [ [ ] ® [ o [ ] o 15-18
Bremsnockenwelle schmieren 2 Jahre o 11-7
Lenkung kontrotlieren t ® ® [ [ [ [ ] [ ] 13-4
Steuerkopflager schmieren 2 Jahre o 13-5
Gabeld! wechseln ® 12-5
Reifenverschleif kontrollieren t ) o L o [ ] 9-4
Schvsfingenlag(.erung und Uni-Trak-Verbindungs- ° ° ® 12-9
stick schmieren 12-10
Batterieflissigkeitsstand kontrollieren Monat [ ] [ ] ]  J L ® L *15-9
Aligemeine Schmierung ausfthren ) [ ] ° [ ® [ ] 16-6
Muttern, Schrauben und Befestigungen kontrollieren t ® ® ® @ 16-6
“. Hauptbuch (Cal): Nur fur kalifornisches Modell

1: Erncuern, ergénzen, einstelien, reinigen oder nachziehen, falls erforderlich {US): Nur fur US Modell
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Anziehmomente und Sicherungsmittel

In der folgenden Tabelle sind die Anziehmomente flr die wichtigsten Schrauben und Muttern sowie diejenigen Teile, die mit
Sicherungslack oder Dichtmittel gesichert werden mussen, aufgefthrt.

Die Buchstaben in der Spalte .,Anmerkungen” haben folgende Bedeutung:
L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen.

LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen.

O: Motorol auf Gewinde und Dichtflache auftragen.

S: Die Befestigungen in der vorgeschriebenen Reihenfolge anziehen,

ST: Die Befestigungen ankornen, damit sie sich nicht losen.

Anziehmoment
Befestigung Bemerkungen
i Nm mkp
Kithisystem:
Geblaseschalter 7,4 0,75
Wassertemperaturgeber 7.8 0,80 L
Ablafischraube (Wasserpumpe) 12 1.2
Flogelrad 8,8 1,0
Flugelradwelle 25 25
Motoroberteil:
Schrauben fur Zylinderkopfdeckel 9,8 1,0
Kipphebelwellen 39 4.0
Befestigungsschrauben fur Kettenspanner 9,8 09
Holschrauben fur Hauptdlleitung 20 2,0
Schrauben fir Nockenwellenkettenrad 15 1,5 L
Kontermuttern fiir Ventileinstellschrauben 25 2,5
Schrauben fir Nockenwellenlagerdeckel 12 1,2 S
Zylinderkopfschrauben (10 mm Durchmesser) _ 39 40 S
Zylinderkopfschrauben (6 mm Durchmesser) 9,8 1,0 S
Kupplung:
Kupplungstederschrauben ‘9,3 0,95
Kupplungsnabenmutter ) 130 13,5
Motorschmiersystem:
OlkanalverschluBschraube 17 1,75
AblaBschraube fir unteres Kurbelgeh&use 25 2,5 L
Oldruckschalter 15 1,5 L
Oldrucksicherheitsventil 15 1,5 L
Kipphebelwellen 39 4,0
Holschrauben fur Hauptdlleitung 20 2,0
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Anziehmoment

Befestigung : 3 . Bemerkungen
Nm mkp
Schrauben fur Olwanne : W2 , 1,2
Abiafischraube fur Olwanne , | L
Olpumpenbefestigungsschrauben ' : - L
Hoischrauben fur Olteitung (8 mm Durchmesser) : 12 ] 1.2
Holschrauben fur Olleitung (6 mm Durchmesser) 7.8 | 0.80
Befestigungsschrauben fir Olleitung '
(Kurbelgehzuse-Unterseite) ‘ : L
Olablafischraube ' o 30 '
Olfilter 7 .
Kurbelwelle/Getriebe: |
Muttern fur PleuelfuBiagerdeckel | 3 | 3.7 !
Imbusschrauben fir Anlasserkupplung ) 34 i 3.5 { L
Kurbelgeh&duseschrauben (6 mm Durchmesser) i 12 | 1,2
Kurbelgehduseschrauben (8 mm Durchmesser) l 27 i 2.8
Schrauben fur Halterung der Schaltwalzenkugellager - - - - L
Schraube fur Schaltwalzen-Stiftplatte } - - ! - - L
Lichtmaschinenrotorschraube | 69 | 7.0 L
imbusschrauben fir Lichtmaschinenanker 12 i 1,2 L
Befestigungsschrauben flr Anlasser-Kettenfihrung | 8,8 | 0,90 | L
Bolzen fur Schaithebel ; | L
Ruckholfederstift fur aufleren Schaltmechanismus ' -- | - - L
Rader/Reifen: |
Ventilmutter 15 0,15
Vorderachsmutter 88 8,0
Hinterachsmutter 110 11,0
Radantrieb:
Schrauben far Motorritzelhalteplatte 9.8 1,0
Muttern f0r hinteres Kettenrad 88 9,0
Bolzen fur Hinterradkupplung L
Kupplungsseite
Bremsen:
Mutter fUr Bremshebellagerung 59 0,60
Klemmbolzen fur Vorderradhauptzylinder 11 1,1 S
Holschrauben flr Bremsschiauch 29 3,0
Entlaftungsventile 7.8 0,80
Bremssattelbefestigungsschrauben 32 33
Bremsscheibenbefestigungsschrauben 23 23
Zugankermuttern 29 3,0
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i Anziehmoment

Befestigung 1 7 Bemerkungen
" Nm : mkp
| |
Federung: |
Vorderradgabel: | i
Klemmbolzen: Oben ' 20 2,0 |
Unten ll 29 l 3,0 \
AblaBschrauben [ 7.4 i 0,75 i L
Untere Imbusschrauben ' 29 3.0 L
Achsklemmbolzen j 14 g 1.4
Hinterradsto3dampfer: | |
StoBdampfermuttern : 43 ( 50
Unitrak: j !
Bolzen fur Schwinghebelhilse ‘ 49 50
Muttern far Verbindungsgestange 49 50
Mutter fir Schwingeniagerung &8 2,0
Lenkung:
Befestigungsschraube fir obere Gabelbriicke 47 48
Steuerkopfmutter 7.4 0,75
Befestigungsschrauben far Lenkerhalterung 23 2,3
Lenkerbefestigungsschrauben 23 2,3 L
Rahmen:
Befestigungsschrauben fur Helmhaken - -- L
Elektrik:
Lichtmaschinenrotorschraube 69 7,0 L
Imbusschrauben fur Lichtmaschinenanker 12 1,2 L
Zandkerzen 13 1,3
Geblaseschalter 7.4 0,75
Wassertemperaturgeber 7.8 0,80 L
Oldruckschalter 15 1,5 L

In der nachfolgenden Tabelle sind die Anziehmomente in
Abhangigkeit vom Gewindedurchmesser fur die haupt-
s&chlichen Schrauben und Muttern aufgefthrt. Richten Sie
sich nach dieser Tabelle nur fur Schrauben und Muttern, for
die keine besonderen Anziehmomente vorgeschrieben
sind. Samtliche Werte gelten fur trockene und entfettete
Gewinde.

Allgemeine Befestigungen

Gewindedurchmesser Anziehmoment
(mm)
- ‘N-m mkp

5 34-49 0,35-0,50

6 59~-7.8 0,60 - 0,80

8 14 -19 1,4-19
10 25-39 26-35
12 44 - 61 45-6,2
14 73-98 7.4 -100
16 115-155 11,5-16,0
18 165-225 | 17,0-23
20 225 - 325 23-33
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Verlegen der Leitungen

Veriegen der Schlauche flr die Kraftstofi-
verdunstungsaniage

. Kanister

. Beliiftungsschlauch (blau)

. Vakuumschaltventil

. Spiilschlauch (griin)

. Beliftungsschlauch (blau)
Kraftstoffriicklaufschlauch (rot)
. Unterdruckschlauch (weiB)

. Flussigkeits/Dampfabscheider
. Unterdruckschlauch (weiB)

. Vergaser

. Luftfiitergehause

S OOWONODNHWN =

—t

Verlegen der Schiduche fiir den Kiihimitteireservetank

1. Kiihlerdeckel
2. Schlauch
3. Kiihlfilissigkeits-

reservetank




Verlegen des Batteriebeliiftungsschlauchs

Verlegen der Betitigungsziige und Schlauche

oo
sz 000,
RN, CO
¥,
O
3.
O

1. Instrumententafel
, 2. Dart den Scheinwerfer
nicht beriihren
3. Scheinwerfer
‘ 4. Tachometerwelle

= 2 ém ) S'@e.
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1. Oberes Ende des Batteriebeliiftungs-
schlauchs (buindig mit Luftfilter-
gehause)

. Luftfiltergehduse

. Schelle

. Batteriebeliiftungsschlauch

. Verbindungsstange

. Darf den Hauptstander nicht beriihren

o wN

DL

7

ﬁ‘m‘t

1. Kupplungszug 4. Halteband

2. Gasziige (laufen durch Vorder- 5. Bremsschiauch
seite des Kupplungszugs) 6. Tachometerwelle

3. Schelle
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Verlegen der elektrischen Leitungen

fre)
g

1. Gasziige

2. Halterung fiir Verkleidung

3. Kupplungszug

4. Kabelbaum fiir linkes Schaltergehause
5. Kabelbaum flir ZiindschioB

1. Kabelbaum

2. Befestigungsschelle (Schelle und
Blinker zusammen montieren).

3. Schelle

Detail A

1. Untere Halterung (Unterseite)
2. ZiindschloB3
3. Schelle



1. Halteband
2. Leitung fiir Impuisgeber/

Lichtmaschine, Batteriekabel (—),

und Anlasserleitung
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3. Batteriekabel (—) 6. Leitung fiir Impulsgeber/
4. Batteriekabel (+) Lichtmaschine
5. Schelie 7. Anlasserrelais

8. Regler/Gleichrichter

1. Kabelbaum fiir Instrumente

2. Instrumententafel

3. Halteband

4. Haken

5. Kabel zwischen Vergaser-
kanilen verlegen

6. Gas- und Anlasserziige

7. Lagemarkierung (weifles Klebeband)

8. Schelle (Schelle und hinteren
Kotflilgel zusammenmontieren)

9. Riick-/Bremslichtleitung, Leitung
fiir Nummernschildbeleuchtung und
Leitung fiir hintere Blinker
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1. Verteilerkasten

2. Reservebeleuchtungseinheit
(nur fur US und Kanadamodell)

3. Blinkrelais

4. Ziindbox

5. Halteband (nur US und
Kanada Modell)

6. Hinterradbremslichtschaiter

7. Oldruckschalter

Verlegen des AblaB3schlauchs fiir das Luftfiltergehduse

1. Luftfiltergehaduse
2. Schwinge
3. Ablafischlauch
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Kraftstoffsystem
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Explosionszeichnung
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: US Modell

1
2
3
4.
5.
6
7

. Diisennadel
. Leerlaufregulierschraube
. Stopsel (nur fiir US Modell)

Leerlaufdiise
Nadeldiise

. Nadeldiisenhalterung
. Hauptdiise
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Technische Daten

Nachstehend sind nur die Technischen Daten aufgefdhr,
die ausschliellich far das Modell EX500-A1 gelten. Alle
anderen Daten finden Sie im Hauptbuch.

Vergaserdaten

Fabrikat/Typ Kethin/CVK34

Hauptdise 130

Hauptluftdlse 100

Dusennadel N36N

Leerlaufduse 35

Leerlaufluftdiise 130

Leerlaufregulierschraube 2 Umdrehungen nach
aullen <W> <AR>

1% Umdrehungen nach

aullen <U> - -

Anlasserdise 50

Kraftstoffstand -0.5mm

Schwimmerhohe 17 mm

Leerlaufdrehzahl
Normaiwert: 1200 & 50 min™,
<Ca> 1300 * 50 min™

Ol fur Luftfilterelement
Qualitit: SE Klasse
Viskositit: SAE 30

<Ar>: Osterreichisches Modell
<U>: US Modell

<W>: Schweizerisches Modell
<Ca>: Kalifornisches Modell

Spezialwerkzeuge

Das nachstehend aufgeflihrte Spezialwerkzeug wird fir
Wartungsarbeiten an der EX500-A1 benotigt. Alle anderen
Werkzeuge finden Sie im Hauptbuch.

Druckschmierer: K56019-021

Gasdrehgriff und Gaszug

Falls der Gasgriff infolge von Dehnung oder falscher Ein-
siellung des Gaszuges zuviel Spiel hat, sprechen die Gas-
schieberverzogert an. Auierdem kann esvorkommen, daf3
die Gasschieber bei Vollgas nicht volistandig 6ffnen. Wenn
der Gasschieber andererseits kein Spiel hat, sind die Gas-
schieber schlecht zu steuern und die Leeriaufdrehzahi
schwankt. Uberprifen Sie das Gasgriffspiel regelmaBig
gemaf Inspektionstabelle; gegebenenfalls muf das Spiel
eingestellt werden.

Die Verlegung des Gaszugs ist unter Verlegung der Betati-
cungszuge im Abschnitt Allgemeine Informationen darge-
stellt.

Priifen des Gasgriffspiels

@ Den Gasgriff leicht vor- und rickwarts drehen und das
Gasgriftspiel kontrollieren.

Gasgriffspiel
2-3mm

-

A. Gasdrehgriff B. Spiel

* Beifalschem Gasgriffspiel miissen die Gasziige nachge-
stellt werden.

Nachstellen der Gasziige

@ Die Kontermutter am oberen Ende des Gaszugs 16sen
und den Einsteller drehen, bis am Gasgriff das vor-
geschriebene Spiel vorhanden ist.

C. Gaszug

o >

. Kontermutter
. Einsteller



@ Die Kontermutter festziehen,

* Wenn sich die Gaszige mit dem Einstelier am obetren
Ende des Gaszugs nicht nachstellen lassen. konnen die
Einstellmuttern am unteren Ende der Gaszlge benutzt
werden.

@ Den Benzintank abnehmen.

© Die Kontermuttern l6sen und beide Einstelimuttern an
den unteren Enden der Gasziige ganz hineindrehen,
damit der Gasgriff viel Spiel hat.

@ Bei geschlossenem QGasgriff die Einstellmutter am
Schliefizug herausdrehen, bis der Seilzug stramm wird.

@ Die Kontermutter festziehen.

A. Einstellmuttern
B. Kontermuttern

C. Schliefizug
D. Gaszug

@ Die Einstelimutter am Gaszugdrehen, bisam Gasgriffdas
vorgeschriebene Spiel vorhanden ist.

® Die Kontermutter festziehen.

@ Kontrollieren, ob der Drosselklappen-Verbindungshebel
bei geschlossenem Gasgriff an die Leerlaufeinstell-
schraube anschlagt.

B. Leerlaufeinstellschraube

A. Verbindungshebel

KRAFTSTOFFSYSTEM 2.5

@ Den Motor starten.

@ Den Motor im Leerlauf laufentassen und den Lenker von
einer Seite zur anderen schwenken,

* Wenn sich dabei die Leerlaufdrehzahl verandenrt, ist der
Gaszug vielleicht falsch verlegt oder beschadigt (siehe
Verlegen der Gasziige im Abschnitt Allgemeine Informa-
tionen). )

@ Eventuelie Fehier missen vor Fahrtantritt behoben wer-
den.

E ACHTUNG: Bei falsch eingestelltem, falsch verlegtem
oder beschadigtem Gaszug wird das Fahren gefahrlich.

Schmieren des Gaszugs

@ Die Schmierungerfolgtin der gleichen Weise wie beidem
Modell EN450-A2. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

C Benutzen Sie den Druckschmierer (Spezialwerkzeug)
und schmieren Sie den Gaszug miteinem eindringenden
Rostschutzmittel.

Schmieren des Gaszugs

1. Druckschmierer: K56019-021

Chokezug

Nachstellen

@ Die Kontermutter an der Einstelimutter des Chokezugs
I6sen und die Einstellmutter drehen, bis der Zug das vor-
schriftsmaBige Spiel hat.

B. Kontermutter

A. Einstelimutter

@ Nach der Einstellung die Kontermutter wieder festziehen.
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Schmierung

® Die Schmierung erfolgtinder gleichen Weise wie beidem
Modell EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachien:

O Verwenden Sie den Druckschmierer (Spezialwerkzeug)
und schmieren Sie den Zug mit einem eindringenden
Rostschutzmittel.

Schmieren des Chokezugs

1. Druckschmierer: K56019-021

Vergaser

Priifen der Leeriaufdrehzahl

® Diese Priifung erfolgt in der gleichen Weise wie bei dem
Modell EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Uberprufen Sie die Verlegung der Ziige, bevor Sie die
Leerlaufdrehzahl kontrollieren (siehe Verlegen der Beta-
tigungsziige im Abschnitt Aligemeine Informationen).

Leerlaufdrehzahl
1200 + 50 min™, (Cal) 1300 = 50 min™

Priifen der Unterdrucksynchronisierung

@ Diese Prufung erfolgt in der gleiche Weise wie bei dem
Modell EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

Motorunterdrucksynchronisierung

Weniger als 2,7 kPa (2 cmHg) Unterschied zwischen den
beiden Zylindern.

Luftfilter

Aus- und Einbau des Luftfilterelements

® Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzin-
tanks).
® Die Benzintankhalterung entfernen.

A. Befestigungsschrauben B. Benzintankhalterung

® Den Deckel vom Luftfiltergehduse abnehmen.

- —
A. Befestigungsschrauben B. Deckel fiir Luftfilter-
gehduse

@ Das Lufffilterelement aus dem Geh&use herausnehmen.

A. Luftfilterelement B. Luftfiltergehduse



® Ein sauberes, fusselfreies Tuch in das Luitfittergehause
stecken, damit kein Schmutzund keine sonstigenFremd-
stoffe eindringen koénnen.

B ACHTUNG: Wenn Schmutz oder Staub in die Vergaser
gelangt, konnen die Drosselklappen klemmen, wodurch
ein Unfall verursacht werden kann.

VORSICHT: Wenn SchmutzindenMotorgelangt, flihrt dies
zu UbermaBigem Verschlei3. Es kann auch zu Motorscha-
den kommen.

Ein- und Ausbau des Luftfiltergehauses

® Die Sitzbank und die beiden Seitendeckel entfernen,
@ Die Halterung flir den Verteilerkasten entfernen.

A. Verteilerkasten
B. Halterung

C. Befestigungsschrauben

® Die Seitendeckel des Luftfiltergehauses abmontieren.

B. Seitendeckel

A. Luftfiltergehduse

R ——————————————_—————
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@ Die Batterie herausnehmen.

© Den Schlauch des Luftansaugventils vom Luftfilterge-
hause abziehen (US Modell).

© Die Luftkanale von den Vergasern abmontieren.

A. Luftkanale

@® Den Motorbelliftungsschlauch vom Motor abziehen.

A. Beliiftungsschlauch

® Das Luftfiltergeh&use ausbauen.

Reinigen des Luftfilterelements

ANMERKUNG:

In staubigen Gebieten muB das Luftfilterelement haufi-
ger gewechselt werden, als in der Inspektionstabelie emp-
fohlen.

Nach Fahrtenim Regenoder auf schmutzigen Straen sollte
das Filterelement sofort gereinigt werden.

@ Das Luftfilterelement ausbauen.

B ACHTUNG: Reinigen Sie das Filterelement in einem gut
beliifteten Arbeitsbereich und achten Sie darauf, daB in
der Nihe keine offenen Flammen oder Funkenquellen vor-
handen sind. Wegender von leichtentflammbarenFliissig-
keiten ausgehenden Gefahr dirfen fiir das Reinigen des
Filterelements weder Benzin noch Lésemittel mit niedri-
gem Flammpunkt verwendet werden.
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@ Das Filterelement in einem Losemittel mit hohem Flamm-
punkt reinigen, dann mit Druckiuft trocknen oder trocken
schitteln.

O Trocknen Sie das Filterelement. indem Sie die Druckluft
vonderlnnenseite zur AuB3enseiterichten (vonder saube-
ren Seite zur verschmutzten Seite).

A. Innenseite B. AuBlenseite

@ Nach dem Reinigen ein sauberes, fusselfreies Tuch mit
SAE300!derKlasse SEtranken; dasTuch auf dieAuBen-
seite des Filterelements driickenund sodas Ol auftragen.

® Das Filterelement vor dem Einbau kontrollieren {siehe
Inspektion und Austauschendes Luftfilterelements sowie
Einbau des Luftfilterelements).

Inspektion und Austauschen des Luftfilterelements

® Das Luftfilterelement ausbauen.

@ Das Luftfilterelement reinigen.

® DasFilterelementvisuell auf Risse oder sonstige Bescha-
digungen kontrollieren. Ebenfalls die Schaumgummi-
dichtung und den Kunststoffrahmen kontrollieren.

B. Dichtung

A. Filterelement

* Das Filterelement austauschen, wenn das Element oder
die Dichtung eingerissen oder beschadigt sind.

% Das Elementaustauschen, wennderRahmen beschadigt
ist oder sich verzogen hat.

* Wenn sich die Schwammdichtung gel&st hat, ist sie mit
einem Kieber wieder zu befestigen.

Kraftstofftank

Ausbau

@ Die Sitzbank abnehmen.
@ Die Schraube an der Riickseite des Tanks entfernen.

A. Schraube

® Die Seitendeckel abmontieren.
® Zwei Befestigungsschrauben fir die Verkleidung anden
Ruckseiten der Verkleidung {6sen.



A. Schraube

@ Den Benzinhahn auf OFF drehen, damit kein Benzin aus-
laufen kann, wenn die Schlauche abgezogen sind.
» Die Schlduche vom Tank und vom Benzinhahn abziehen.
O Beidenkalifornischen Modellen missender Beluftungs-
und der KraftstoffricklaufschlauchvondenAnschlissen
abgezogen werden, bevor der Tank ausgebaut wird. Den
Rucklaufanschlufl zustdpseln. Hierdurch wird vermie-
den, daB Benzin in den Kanister fliefit.

B ACHTUNG: Benzin ist auSerordentlich feuergefahrlich
und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen
Sie nicht. Achten Sie darauf, daB der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder Funken-
quellen in der Nahe sind; hierzu gehdren auch Gerate mit
einer Anzeigelampe.

VORSICHT: Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasseroder son-
stige Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die
Jampfaufnahmefahigkeit stark verringert. In diesem Falle
ist der Kanister zu erneuern.

® Den Tank nach hinten aus dem Rahmen herauskippen.
@ Den Tank entleeren.

Einbau des Tanks

@® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten.

@® Den ACHTUNGSHINWEIS im Abschnitt Ausbau des
Tanks beachten.

® Die Gummidampfer am Rahmen kontrollieren.
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A. Dampfer

* Die Dampfer erneuern, wenn sie beschadigt oder gealtert
sind.

@ Vergewissern Sie sich, daB die Schlduche vorschrifts-
méBig am Benzinhahn und am Tank angeschlossen
werden.

Kraftstoffverdunstungsanlage
(nur fur das kalifornische US Modell)

Die Kraftstoffverdunstungsanlage leitet Benzindampfe aus
dem Kraftstoffsystem in den laufenden Motor oder sammelt
die Dampfein einem Kanister, wennder Motorabgestelltist.
Obwohl! keine Nachstellungen erforderlich sind, muf3 die
Anlage in den Zeitabstanden gemaB Inspektionstabelle
einer grundlichen Sichtkontrolle unterzogen werden.

Ausbau von Teilen

B ACHTUNG: Benzin ist auBerordentlich feuergefahrlich
und kann unter bestimmten Bedingungen explosiv sein.
Schalten Sie deshalb die Ziindung auf OFF und rauchen
Sie nicht. Achten Sie darauf, daf3 der Arbeitsbereich gut
beliiftet ist und daB keine offenen Flammen oder Funken-
quellen in der Nahe sind; hierzu gehdren auch Gerate mit
einer Anzeigelampe.

VORSICHT: Wenn Kraftstoff, Losemittel, Wasser oder son-
stige Fliissigkeiten in den Kanister gelangen, wird die
Dampfaufnahmefahigkeit stark verringert. In diesem Falle
ist der Kanister zu erneuern.

@ Halten Sie den Abscheider waagerecht zum Boden,
damit kein Benzin in den Kanister hinein oder aus dem
Kanister herausflielen kann.

® Die Schiduche gemaB Systemzeichnung anschlieien
(siehe Verlegen der Schlduche im Abschnitt Aligemeine
Informationen).

—
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Kraftstoffverdunstungsanlage

VAKUUM-
SCHALT-
VENTIL
LUFTFILTER
ROT
=
/ KANISTER
NUMMERN
ANSCHUIESSEN
GRUN
WEISS
™ RUCKLAUFPUMPE
NUMMER 2
ANSCHLIESSEN
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Kuhisystem
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Explosionszeichnungen

Gebliseschalter
Wassertemperaturgeber
Thermostat
Abla3schraube

LN~

T1: 7,4 Nm (0,75 mkp)
T2: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T3: 12 Nm (1,2 mkp)
T4: 9,8 Nm (1,0 mkp)
TS: 25 Nm (2,5 mkp)
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Technische Daten

Nachstehend sind nur die technischen Daten aufgefihn,
die ausschlieBlich fiir das Modell EX500-A1 gelten. Alle
anderen Daten finden Sie im Hauptbuch.

Position l Normalwert
Bei Auslieferung vorgesehenes Kiihimittel: | |
' Art i Dauerfrostschutzmittel fir Aluminiummotor und Kthler

Farbe Grin
Mischungsverhéltinis 50% weiches Wasser, 50% Kihimittel 1
Gefrierpunkt -35°C |
Gesamtmenge 181 !

Thermostat:

Ventildffnungsdruck 80,5-835°C
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Kiihlfllissigkeit

Kihier, Kiihlgeblase

Priifen des Kihimittelstands

@ Die Prufung erfolgt in der gleiche Weise wie bei dem
Modell EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Die Lage des Reservetanks ist verandert worden. Lésen
Sie die Befestigungsbolzen und Schrauben und schie-
benSiedenTanknachrickwarts. DanndenFlissigkeits-
stand am Sichtglas kontrollieren.

Ausbau

@ Der Ausbau geschieht in der gleichen Weise wie bei dem
Modell EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Vor dem Ausziehen der Steckverbindung fur den Ge-
blasemotor den Benzintank und die Verkleidungen
abnehmen (siehe Ausbau des Benzintanks im Abschnitt
Kraftstoffsystem und abmontieren der Verkleidung im
Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

C Die Masseleitung fur den Geblaseschalter ausziehen.

A. Markierungslinie FULL  C. Innere Verkleidung
B. Markierungslinie LOW

Ablassen der Kiihlifliissigkeit

@ Die Kohiflussigkeit wird in der gleichen Weise abge-
lassen wie bei dem Modell EN450-A. Folgende Ausnah-
me ist zu beachten:

O Den Kraftstofftank und die Verkieidungen vor dem Ablas-
sen der Kuhlifiussigkeit entfernen (siehe Ausbau des
Kraftstofftanks im Abschnitt Kraftstoffsystem und ab-
montieren der Verkleidung im Abschnitt Rahmen und
Fahrgestell).

Nachfiillen der Kiihifliissigkeit

@® Die Kuhiflissigkeit wird in der gleiche Weise nachgefilit
wie bei dem Modell EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu
beachten:

Originalkiihifiissigkeit
Gesamtmenge: 1,8 |

Wasserpumpe

Abmontieren des Pumpendeckels

@ Dies geschiehtin der gleichen Weise wie bei dem Modell
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Die rechte FuBraste braucht nicht abmontiert zu werden.
Die entsprechende Beschreibung im Hauptbuch kann
unbericksichtigt bleiben.

A. Steckverbindung fiir Masseleitung des
Geblaseschalters

Einbau

@ Achten Sie darauf, daB3 die Masseleitung wieder ange-
schlossen wird.

Einbauhinweise fiir Kiihlerschlauche, Rohrleitung,

_Beliiftungsschlauch und Reservetankschiauch

® Die Schlauche anschlieBen. Scharfe Biegungen, Knicke,
Abflachungen oderVerdrehungenvermeiden (siecheVer-
legen der Schlduche im Abschnitt AllgemeineInformatio-
nen).

O Die Schiauchschellen gut festziehen.

Thermostat

Ausbau

® Den Benzintank und die Verkleidungenabnehmen (siehe
Ausbau des Benzintanks im Abschnitt Kraftstoffsystem
und abmontieren der Verkleidung im Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell). i

@ Die Kuhlflissigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kithl-
flissigkeit).

@ Die Leitung fur den Wassertemperaturgeber abziehen.



A. Steckverbindung fiir Leitung des Wassertemperatur-
gebers

® Die Kihlerschlauchschellen dsen und die Schldauche
vom Thermostatqehause abziehen.

A. Kiihlerschlauchschellen B. Thermostatgehiuse

® Die Befestigungsschrauben i6sen und das Thermostat-
gehause vom Rahmen abnehmen.

Einbau

® Achten Sie darauf, daB3 die Masseleitung des Haupt-
kabelbaums an den Rahmen angeschiossen wird.

A. Masseleitung des Hauptkabelbaums
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Inspektion
@ Die Inspektion erfolgt in gleicher Weise wie bei dem
Modell EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

OHnungstemperatur des Thermostatventils
80,5 -83,5°C

Geblaseschalter, Wassertemperaturgeber

Ausbau des Wassertemperaturgebers

® Den Benzintank und die Verkieidungen entfernen (siehe
Ausbau des Benzintanks im Abschnitt Kraftstoffsystem
und abmontieren der Verkleidung im Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell).

® Die Kihlflissigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kuhi-
flussigkeit).

® Die Steckverbindung ausziehen.

® Den Temperaturgeber abschrauben.

A. Wassertemperaturgeber

Ausbau des Geblaseschalters

® Den Gebl&seschalter in der gleichen Weise ausbauen
wie den Wassertemperaturgeber (siehe Ausbau des
Wassertemperaturgebers).

A. Geblaseschalter
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Motoroberteil
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Abgasreinigungssystem (US Modell) . . . . . 4-5 Ventiimechanismus) . . . . . . ... .. *
Ausbau des Luftansaugventils . . . . . . . . 4-5 Zylinderkopfverzug . . . . . . . ... . .. *
Einbau des Vakuum-Schaltventils . . . . . . * Reinigen des Zylinderkopfs . . . . . . . .. *
Prifen des Luftansaugventils . . . . . . . . *
Prufen der Schlauche im Luftansaugventil . * Ventile. . . . . ... .. ... .. ...... *
Vakuum-Schaltventil-Test . . . . . . .. .. * Prufen des Ventilspiels . . . . . . . . . .. *
Nachstellender Ventile . . . . . . . . . .. *
Zylinderkopfdeckel . . . . . . . . ... ... 4-5 Prafen der Ventilsitze . . . . . . . . .. .. *
Ausbau des Zylinderkopfdeckels . . . . . . 4-5 Nacharbeiten der Ventilsitze . . . . . . . . . *
Einbauhinweise . . . . . ... ... .. .. * Messen des Ventilfihrungsspiels
(ohneMeBlehre) . . . . ... ... ... *
Steuerkettenspanner . . . . . .. ... ... *
Ausbau des Kettenspanners . . . . . . .. " Zylinder,Kolben . . . . . . ... ... .... 4-6
Einbau des Kettenspanners . . . . . . . .. * Hinweise fur den Ausbau des Zylinder-
Einbau eines Ersatzkettenspanners . . . . . * blocks . ... .. .. ... ..., *
Hinweise fir den Einbau des Zylinder-
Nockenwelle, Steuerkette, Schiepphebelwelle . * blocks . ... ... ... .. 0 ... *
Hinweise fir den Ausbau der Nockenwellen Hinweise fir den Ausbau des Kolbens . . . *
Schiepphebelwellen . . . . . . ... .. * Hinweise fur den Einbau des Kolbens . . . . 4-6
Hinweise fiir den Einbau der Nockenwelien Kolbenring- und Ringnutverschlei3 . . . . . *
Schiepphebelwellen . . . . . . .. . .. * Kolbenringspalt . . . . . e e e e e e *
Einstellen der Steuerkette . . . . . . . . .. * Zylinderinnendurchmesser . . . . . . . .. 4-6
Hinweise fur den Zusammenbau von Kolbendurchmesser . . . . .. ... ... 4-6
Nockenwellen und Kettenradern . . . . . * Bohren, Honen . . . . . e e e e e e *
Inspektion der Nockenwellenlagerung . . . . *
VerschleiB der Steuerkette . . . . . . . .. " Vergaserhalterung. . . . . . ... ... ... *
Verschiei der Steuerkettenfihrung . . . . . * Einbau der Vergaserhalterung. . . . . . . . *
Olleitung. . . . ... .. ... ........ - Auspuff, Auspuffrohr . . . . ... ... L. 4-7
Hinweise fur den Einbau der Olleitung . . . . * Hinweise fir den Ausbau . . . . . . . . .. 4-7
Hinweise fur den Ausbau der Kopfélleitung . * Hinweise furden Einbau ... . . . . . . .. 4-7
Hinweise fir den Einbau der Kopfdlleitung *
Hinweise fir den Ausbau der
Hauptélleitung . . . . . . .. ... ... *
Hinweise fur den Einbau der Hauptolleitung . - . -

*» Hauptbuch
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US Modell

Pfeilmarkierung mufB3 nach vorne zeigen

Das eng gewickelte Teil der Spule nach unten
Sicherungslack auf Gewinde auftragen

Eine diinne Schicht MoS2 Fett auftragen
Motordl auf die Flache auftragen
Silikondichtstoff auftragen

: 25 Nm (2,5 mkp)
: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T3:
T4:
T5:
T6:

39 Nm (4,0 mkp)
8,8 Nm (0,9 mkp)
15 Nm (1,5 mkp)
20 Nm (2,0 mkp)

MOTOROBERTEIL 4-3
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4-4 MOTOROBERTEIL

Technische Daten

Nachstehend sing nur die Daten aufgeflinrt, die ausschlief3-
lichfirdasModell EXS00-A1 gelten. Alie anderen Datenfin-
den Sie im Hauptbuch.

Position ' Normalwert ' Grenzwert

Nockenwelle: : !
Nockenhohe, Einiaf3, Auslali . 35,635-35,761 mm . 3555 mm
Nockenwellenschlag - nicht mehr als 0,03 mm Gesamtanzeige 0,1 mm Gesamtanzeige

(nutzbarer Bereich)
885 - 1350 kPa bei 440 min™’
(9,0 - 13,8 kg/cm?)

Zylinderkompression:

Zylinderblock, Kolben:
Zylinderinnendurchmesser

|
74,000 - 74,012 mm ; 74,11 mm

Kolbendurchmesser 73,942 - 73.957 mm 73,79 mm
Kolbenspiel 0,044 - 0,070 mm 0,17 mm
Kolbenringspalt |
Oberer Durchmesser 0,82 - 0,84 mm I 0,92 mm
Zweiter Ring 1,01 - 1,03 mm f 1,12 mm
Olring 2,01 - 2,03 mm 211 mm
Kolbenringdicke
Oberer Ring 0,770 - 0,790 mm 0,70 mm
Zweiter Ring 0,770 - 0,790 mm 0,90 mm

Spezialwerkzeuge

Fir das Modell EX500-A1 wird anstelle des Adapters (Spe-
zialwerkzeug: 57001-1183) das folgende Spezialwerk--
zeug benotigt. Alle anderen Werkzeuge sind im Hauptbuch
angegeben.

Adapter: 57001-1018



Abgasreinigungssystem (US Modell)

Ausbau des Luftansaugventils

@ Vor dem Ausbau des Luftansaugventils die Halterung fur
den Benzintank entfernen.

A. Halterung fiir Benzintank

Zylinderkopfdeckel

Ausbau

~ Den Benzintank und die Verkleidungen entfernen (siehe
Ausbau des Benzintanks im Abschnitt Kraftstoffsystem
und abmontieren der Verkleidung im Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell).

® Die Kihiflussigkeit ablassen (siehe Ablassen der Kihl-
flissigkeit im Abschnitt Kuhlsystem).

® Die Zundspulen ausbauen.

A. Ziindspule

MOTOROBERTEIL 4-5

€ Die Halterung fur den Benzintank entfernen.

A. Befestigungsschrauben

® Die Luftansaugventile mit den Schlauchen abmontieren
(US Modell).

® Die Wasserrohre mit den Schiduchen entfernen.

A. Wasserrohr B. Schlauch

® Die Befestigungsschrauben herausdrehen und den
Zylinderkopfdeckel nach hinten herausnehmen.

Zylinderkopf

Kompressionsmessung

® Die Messung wird in der gleichen Weise ausgefuhrt wie
bei dem Modell EN 450-A. Folgende Ausnahme ist zu
beachten:

O ZuerstdenMotorwarmlaufenlassen, dannfolgendeTeile
abmontieren und das Kompressionsdruckmefigerat
(Spezialwerkzeug: 57001-221) mit dem Adapter (Spe-
zialwerkzeug: 57001-1018) fest in die Zundkerzenoff-
nung dricken.

Benzintank e

Verkleidungen

Luftansaugventile mit Schlauchen (US Modell)
Zindkerzen




4-6 MOTOROBERTEIL

Zylinderkompression (nutzbarer Bereich)

885 - 1350 kPa
(9.0 - 13,8 kg/cm?)

Einbau

@ Der Zylinderkopf wird in der gleichen Weise eingebaut
wie bei der EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beach-
ten:

O Die Dichtung aem&B Abbildung auflegen.

1. UP-Markierung

Zylinder, Kolben

Einbau des Kolbens

® Der Einbau geschieht in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Der obere und der zweite Ring sind nicht symmetrisch
und missen gemaB Abbildung eingesetzt werden.

Querschnitt der Kolbenringe

N-Markierung

Oberer
Ring

N-Markierung Zweiter

Ring

B i ———

Zylinderinnendurchmesser

€ Da derZylinder in den verschiedenen Richtunaen unter-
schiedlich verschieift, sind an den in der Abbildung
gezeigten 3 Stellungen Messungen von einer Seite zu
anderen und von vorne nach hinten durchzufihren (ins-
gesamt 6 Messungen).

* Wenn der Zvlinderinnendurchmesser den Grenzwert an
einer Stelle Oberschreitet, muB der Zylinder aufgehohrt
oder gehon: werden.

Messen des Zylinderdurchmessers

Zylinderinnendurchmesser

Normalwert: 74,000 - 74,012 mm

und weniger als 0,01 mm

Unterschied zwischen zwei Messungen
Grenzwert: 74,11 mm oder mehr als 0,5 mm

Unterschied zwischen zwei Messungen

Kolbendurchmesser

® Die Messung erfolgt in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

Kolbendurchmesser

Normalwert: 73,942 - 73,957 mm
Grenzwert: 73,79 mm
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Auspuffrohr, Auspufftopf

Ausbau

@ DenBenzintank und dieVerkieidungenabnehmen (siehe
Ausbau des Benzintanks im Abschnitt Krafistoffsystem
und abmontieren der Verkleidung im Abschniti Rahmen
und Fahrgestell).

@ Die Kiemmbolzen an beiden Seiten des Auspuiftopf
I0sen.

B. Halterungen

@ Das Auspuffrohr abmontieren,

Einbau

@ Der Einbau geschieht in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:
O Auspuft und Schellen gemal Abbildung montieren,

A. Klemmbolzen fiir Auspufftopf

~

©
[
F
- (,;\)

® An beiden Seiten die Befestigungsschrauben ldsen und
den Auspufftopf abnehmen.

©

. Linkes Auspuffrohr

1Tmm

. Dichtung

. Rechtes Auspuffrohr

. Haltering

Vorne

. Olwanne

. Spiel

. Schelle fir rechtes und linkes Auspuffrohr

B. Auspufftopf

A. Befestigungsschraube

CONONAWN S

-
N =2 O

@ Die Muttern der Auspuffrohrhalterung abschrauben und
die Halterungen abnehmen,

Y
w

. Auspuffrohr

. Auspufftopf

. Schelle fiir linkes Auspuffrohr und Auspufftopf
. Schraubenkopf nach links
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Kupplung

Inhaltsverzeichnis

Explosionszeichnung . . . . . . . . . . . .. .. ... .. 5-2 l
TechnischeDaten . . . . . . . . . . . . . . . . . ... ... .
Spezialwerkzeuge . . . . . . . ... *
Kupplung . . . . . . . . . e 5-4

PrufenderEinstellung . . . . . . . . . . . .o .

Einstellung . . . . . . . . . ... *

Ausbau des Ausriickmechanismus . . . . . . . . . . . . .. ... .. .. 5-4

Einbau des Ausrickmechanismus . . . . . . . . .. . ... ... ... *

AusbauderKupplung . . . . . . . . ..o 5-4

Einbau . . . . . .. e *

Prufen der Kupplungsscheiben auf VerschleiBl und Beschadigungen *

Prifen der Kupplungs- oder Stahlscheiben aufVerzug . . . . . . . . . .. *

Messen der freien Lange der Kupplungsfeder . . . ... . . . . . . ... .. * _

Priafen der Kupplungsgehausefinger . . . . . . . . . . .. ... ..... *

Prifen der Keilverzahnung der Kuppiungsnabe . . . . . . . . . . ... .. *

*. Hauptbuch
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Explosionszeichnungen
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Jdoess

AnlaBsperrschalter

MoS2 Fett auftragen
Hochtemperaturfett auftragen
Motordi auf die Fldche auftragen

: 9,3 Nm (0,95 mkp)
: 130 Nm (13,5 mkp)

KUPPLUNG 5-3
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Kupplung

Ausbau des Kupplungsausriickmechanismus

® Der Ausbau geschieht in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahmen sind zu beachten:

O Bei der EX500-A1 ist der Pasitionierbolzen nicht vorhan-
den, die Beschreibung entfallt deshalb.

O Zuerst den Arretierstift entfernen und dann die Hebel-
und Welleneinheit herausziehen,

A. Arretierstift

Ausbau der Kupplung

@ Der Ausbau geschieht in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Bei der EX500-A1 ist es nicht erforderlich, die Befesti-
gungsschraube flr die rechte Fufiraste zu entfernen,

€473 LY Dol 6 I e BRI SRR S Y
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MOTORSCHMIERSYSTEM 6-1

Motorschmiersystem

Inhaltsverzeichnis

Explosionszeichnungen . . . . . . . . . . . ... ..o 6-2

Schema der Motorschmierung . . . . . . . . . . . .. ... ... ... " I

TechnischeDaten . . . . . . . . . . ... ... .... I *

Spezialwerkzeuge . . . . . . . . ... L e e * i

MotorSlund Offilter . . . . . ... ... ... . ... . ... ... ... * '
Prifendes Olstands . . . . . . . . . . ... *

Motorol- und Filterwechsel . . . . . . . .. .00 *
AusbaudesOffiters. . . . . . ... ... ... ... *
Einbaudes Olfilters . . . . . . . . . . . *

Olwanne und Clperdruckventil ......................... . ‘
AusbauderOlwanne . . . . ... ... ... ... e e e e e - ‘
Einbau der Qlwanne ............................ .

Ausbau des Uberdruckventits . . . . . . ... ... ... ... *
Einbau des Uberdruckventils . . . . . . . . . . .. .. ... ... ..., -
Olpumpe . . . . . *
Ausbau . . . . . e e e e e e e *
Einbau . . . . . e e e *
Zeregung . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e e e *
Zusammenbau . . . ... Lo *
Ausbau des Olpumpen-Antriebsrads . . . . . . .. .. . ... ... *
Einbau des Olpumpen-Antriebsrads . . . . . . .. .. ... ... ..., : *
Messen des Olgrucks ............................ *
inspektion des Uberdruckventils . . . . . . . .. ... ... ....... "
Spiel zwischen &uBerem und innerenMotor . . . . . . . .. .. ... ... *
Spiel zwischen duBerem Rotor und Pumpengehduse . . . . . . . . .. .. *
Seitenspiel des Olpumpenrotors . . . . . .. ... ... L. L. *
Reinigen und Prifen des Olpumpensiebs . . . . . . . . . . .. ... ... -~

Oldruckschalter (siehe Abschnitt Elektrik)

*: Hauptbuch
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6-2 MOTORSCHMIERSYSTEM
Explosionszeichnungen
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. Ablafschraube

Oldruckschalter

Uberdruckventil
Olkanalverschiufischraube
Olpumpenantriebszahnrad
Sicherungslack auf Gewinde auftragen

. Motordl auf die Flache auftragen
. Hochtemperaturfett auftragen

: 17 Nm (1,75 mkp)
: 12 Nm (1,2 mkp)
: 20 Nm (2,0 mkp)
: 7,8 Nm (0,80 mkp)
: 15 Nm (1,5 mkp) .
: 29 Nm (3,0 mkp) -1 StehervneE2s

em ey
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AUS- UND EINBAU DES MOTORS  7-1

Aus- und Einbau des Motors

Inhaltsverzeichnis
Explosionszeichnungen . . . . . . . . . . . .. .o 7-2
Aus-und EinbaudesMotors . . . . . . . . . ... 7-3
Ausbau . . . L L e e 7-3
Einbau . . . . . .. e 7-3




7-2 AUS- UND EINBAU DES MOTORS

Explosionszeichnungen

S iy

1. Befestigungsschraube fiir Rahmenrohr
2. Motorbefestigungsschrauben




Aus- und Einbau des Motors

Ausbau

® Das Motord! ablassen (siehe Motordl und/oder Filter-
wechsel im Abschnitt Motorschmiersystem;.
® Die Kuhiflissigkeit ablassen {siehe Ablassen der Kuhi-
flissigkeit im Abschnitt Kihlsystem).
@ Folgende Teile entfernen:
Sitzbank
Benzintank
Seitendeckel
Verkleidungen
Luftfiltergehause
Vergaser
Vakuumschaltventil mit Schiauchen*
Luftansaugventile*
Wasserrohre mit Schlauchen
Zundspulen mit Halterung
Kuhler
\uspuffaniage
Schalthebel
Motorritzel
Kupplungszug
Anlasserleitungen
Elekirische Leitungen und Steckverbindungen
*. US Modell
@ Die Motorbetestigungsschrauben idsen.

A. Befestigungsschrauben

AUS- UND EINBAU DES MOTORS 7-3

@ Die Befestigungsschrauben tur das Rahmenrohr losen.

A S

e m—

A. Befestigungsschrauben

® Den Motor etwas anheben, um die Betestigungsschrau-
ben zu entlasten und dann die Schrauben herausneh-
men.

® Das Rahmenrohr entfernen.

@® Den Motor nach rechts herausnehmen.

Einbau

@ Der Einbau geschieht in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahmen sind zu beachten:

O Die Befestigungsschrauben firdasRahmenrohr mitdem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Expio-
sionszeichnung).

O Die Antriebskette spannen (siehe Spannender Antriebs-
kette).
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KURBELWELLE/GETRIEBE 8-1

Kurbelwelle/Getriche

Inhaltsverzeichnis
slosionszeichnungen . . . . . . . . . . .. 8-2 Ausgleichswelle . . . . . . . ... ... ... 8-4
Ausbau . . . . ... 4
chnischeDaten . . . . . . . . . . . . . .. 8-4 Einbau . . . . .. v
Verschleill der Ausgleichswellen-Lager-
azialwerkzeuge . . . . . . . . ... ... ) einsatze und Lagerzapfen . . . . . . .. 8-4
ntmaschine/Anlassermechanismus * Getriebe . . . . .. ..o 8-4
Ausbau des Lichtmaschinenrotors und AuBerer Schaltmechanismus . . . . . . . . *
der Anlasserkupplung . . . . . . . . .. " Ausbau . . . ..o "
Zinbau des Lichtmaschinenrotors und Einbau . . . . ... ... -
der Anlasserkupplung . . . . . . . . .. * Inspektion. . . . . . . . . .. ... . ... i
Ausbau des Lichtmaschinenankers . . . . . *
Zin’ deslichtmaschinenankers . . . . . " Getriebewellen, Schaltwalze und
Ausuau desAnlassers . . . . . ... ... . Schaltgabein . . . . .. ... .. ... ... "
EinbaudesAnlassers . . . . . .. .. ... . Ausbau und Zerlegung des Getriebes . . . . -
Zerlegung/Zusammenbau und Inspektion Ausbau der Getriebewelle . . . . . . . . .. "
desAnlassers . . . . . ... ... ... : Einbau der Getriebewelle . . . . . . . . .. :
Ausbau des Anlasserkupplungskettenrads : Zerlegung der Getriebewelle . . . . . . .. :
Einbau des Anlasserkupplungskettenrads : Zusammenbau der Antriebswelle . . . . . . .
Verschleil der Anlasserkette . . . . . . .. * Zusammenbau der Abtriebswelle . . . . . . *
verschleil der AnlasserkettenfGhrung . . . . ° Ausbau der Schaltwalze und Schaitgabein . *
Inspektion der Anlasserkuppiung . . . . . . - Einbau der Schaitwalze und Schaitgabeln. . *
Zerlegung der Schaltwalze . . . . . . . .. :
seinanderbau des Kurbelgehduses . . . . . 8-4 Zusammenbau der Schaltwalze . . . . . . . :
Auseinanderbau . . . . .. .. ... L. 8-4
Zusammenbau . . . . . . ... ... ... ) Wartung des Getriebes . . . . . . . . . . .. 8-4
Zahnradspiel . . . . . ... ... 8-4

pplungsgehiuse/Primarkette . . . . . . . .
Ausbau des Kupplungsgehauses und der

Verbiegung der Schaltgabeln . . . . . . ..
VerschieiB zwischen Schaltgabel

Primarkette . . . . . . .. .. ... ... . undRadnut . . . . . ... ... ... .. .
Einbau des Kupplungsgehauses und der VerschleiB zwischen Gabelfiihrungsstiften
Primarkette . . . . . . .. .. .. .... * und Schaltwalze . . . ... ... .... *

Ve hleiB der Primarkette
VerschleiB der Primérkettenfihrung . . . . .

arbelwelle/Pleuel
Aus- und Einbau
Ausbau der Kurbelwelle
Einbau der Kurbelwelle . . . . . . . . ..
Ausbau der Pleuel
EinbauderPleuel. . . . . . . . ... ..
InspektionundWartung . . . . . ... ...
Reinigen der Kurbelwelle und der Pleuel .
Pleuelverbiegung und Verdrehung . . . .
PleuelfuB-Seitenspiel . . . . . . . . . ..
VerschleiB der Pleuelfu3-Lagereinséatze
und Kurbelzapfen
Kurbelwellenanschlag
Verschleif3 der Kurbelwellen-Hauptlager-
einsatze und Lagerzapfen
Kurbelwellenseitenspiel

rauptbuch

Beschéadigungen an Radklauen und
Radklauenaussparungen . . . . . . . . .
Kugellager- und Nadellagerverschlei . . . .

Schalthebelverbindung
Einstellen der Schalthebelverbindung . . . .




8-2 KURBELWELLEN/GETRIEBE

Explosionszeichnungen
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Kurbelgehiuseschrauben (8 mm Durchmesser)
Kurbelgehduseschrauben (6 mm Durchmesser)
Leertaufschalter
Eine diinne Schicht MoS2 Fett auftragen
Hochtemperaturfett auftragen
Sicherungslack auf Gewinde auftragen

: 36 Nm (3,7 mkp)

: 12 Nm (1,2 mkp)

: 69 Nm (7,0 mkp)

: 8,8 Nm (0,90 mkp)

: 27 Nm (2,8 mkp)

: 34 Nm (3,5 mkp)
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8-4 KURBELWELLEN/GETRIEBE

Technische Daten

Position i Normalwert i Grenzwert
Ausgleichswelle: . {
Spiel zwischen Ausgleichswellen-Lagereinsatz und Lagerzapfen | 0,02 -0,05 mm L 0,09 mm
Dicke der Ausgleichswellen-Lagereinsatze: ! !
Braun 1,495~ 1,499 mm e
Schwarz 1,499 -1503mm b
|

Biau ¢ 1,503 - 1,507 mm

Auswahl der Ausgleichswellen-Lagereinsatze:

Markierung fur | Markierung fdr )
Kurbelgehduselager- | Ausgleichswellen- | Lagereinsatz
Innendurchmesser Lagerzapfendurch- i )
messer Farbe l Teilenummer
o ; o braun g 92028-1497
keine | keine blau l 92028-1495
O { keine i
: ] schwarz | 92028-1496
keine i O ﬂ
i 1
Getriebe: 'w
Zahnradspiel 0,02 -0,19 mm { 0,23 mm

Auswahl der Ausgleichswellen-Lagereinsatze

Auseinanderbau des Kurbelgehauses

Markierung fur | Markierung fiir )
Kurbelgehduse-| Ausgleichs- Lagereinsatz
agerimer | wellr Lager
m zap - ;
® DasKurbelgehduse wird inder gleichenWeise auseinan- messer Farbe | Teilenummer
dergebaut wie bei der EN450-A. Folgende Ausnahmen
sind zu beachten: O O braun | 92028-1497
O Bei der EX500-A1 ist die Halteplatte fur die Antriebs- keine keine blau |{92028-1495
wellen-Abschluverschraubung nicht vorhanden. o keine
O Far den Ausbau des Kupplungsdeckels ist der Ausriick- - schwarz| 92028-1496
mechanismus nicht auszubauen. keine O }
Ausgleichswelle Getriebe
Verschleif3 der Ausgleichswellen-Lagereinsétze Wartung:

und der Lagerzapfen

® Die Wartungsarbeiten entsprechen denjenigen fir die Zahnradspiel

EN450-A. Folgende Ausnahmen sind zu beachten: ® Die Wartungsarbeiten sind die gleichen wie bei der
EN450-A, Folgendes ist zu beachten:

Spiel zwischen Ausgleichswellen-Lagereinsatz

und Lagerzapfen Zahnradspiel
Normalwert: 0,02 - 0,05 mm Normalwert: 0,02 -0,19 mm
Grenzwert: 0,09 mm Grenzwert: 0,23 mm
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Rader/Reifen
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Explosionszeichnungen

T1: 1,5 Nm (0,15 mkp)
T2: 88 Nm (9,0 mkp)
T3: 110 Nm (11,0 mkp)
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Technische Daten

Reifen-Profiltiefe

Vorne
Normalwert: 4,3 mm (Bridgestone)
4.4 mm (Dunlop)
4.5 mm (Metzeler)
Grenzwert: 1mm
Hinten
Normalwert: 6,2 mm (Bridgestone)
6,9 mm (Dunlop)
7,5 mm (Metzeler)
Grenzwert: 2 mm
Standardreifen

Vorne: 100/90-16 54H
Schlauchlos Dunlop K530 F
Schiauchlos Bridgestone G533 oder
Schlauchlos Metzeler ME33
<U><C>
Schlauchlos Dunlop K530F oder
Schlauchlos Bridgestone G533
Hinten: 120/90-16 63H
Schlauchlos Duniop K530
Schlauchlos Bridgestone G534 oder
Schiauchlos Metzeler ME77
<U><C>
Schlauchlos Dunlop K530 oder
Schlauchlos Bridgestone G534

<U>: US Modell
<C>: Kanadisches Modell

Reifendruck (kalt)

Vorne; Bis 97,5 kg:
196 kPa (2,9 kp/cm?)
97,5 - 185 kg:
211 kPa (2,25 kp/cm?)
Hinten: Bis 97,5 kg:
211 kPa (2,25 kp/cm?)
97,5 — 185 kg:
245 kPa (2,5 kp/cm?)

Achsenschlag

Normalwert: Unter 0,05/100 mm
Grenzwert: 0,2/100 mm (0,7/100 mm:
Reparaturgrenzwert)

Rader (Felgen)

Ausbau des Hinterrads

& \Vordem AusbaudesHinterradsfolgende Teile entfernen
oder losen:
Kettenabdeckunag (entfernen)
Sicherungssplint ar Achsmutter (entfernen)
Untere Zugankermutter (entfernen)
Kontermuttern fur Kettenspannbolzen, Spannbolzen
(vollstandig 16sen)
Antriebskette (vollstandig losen)
Achse und Achsmutter (entfernen)
® Die Antriebskette nach links ziehen und das Hinterrad
herausnehmen.

Rechte Seite

A. Spannschraube E. Sicherungssplint
B. Kontermutter F. Zugankermutter
C. Kettenspanner G. Zuganker

D. Achsmutter

Linke Seite

C. Spannbolzen
B. Kontermutter D. Achse

A. Kettenspanner
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Einbau des Hinterrads

@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Aut fol-
gendes ist besonders zu achten:

O Nach dem Einbau des Rads die Antriebskette spannen
(siehe Spannen der Antriebskette im Abschnitt Rad-
antrieb).

C Die Achsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen (siehe Explosionszeichnung).

C Die Zugankermutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung im Ab-
schnitt Bremsen).

© Das FuBbremshebelspiel einstellen (siehe FuBbrems-
hebelspiel im Abschnitt Bremsen)

Radauswuchtung

® Die Wartungsarbeiten sind die gleichen wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

Ausgleichgewicht

Teilenummer Gewicht
41075-1014 10 g
41075-1015 20g
41075-1016 30g

Reifen

Abziehen der Reifen

@ Dies geschiehtin der gleichen Weise wie bei der EN450-
A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Beider EX500-A1 istdie Radkappe nichtvorgesehen.Die
Beschreibung er(ibrigt sich deshalb.

Inspektion der Reifen

® Die Inspektion erfolgt in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahmen sind zu beachten:

Reifen-Profiltiefe

Vorne
Normalwert: 4,3 mm (Bridgestone)
4,4 mm (Dunlop)
4,5 mm (Metzeler)
Grenzwert: 1T mm
Hinten
Normalwert: 6,2 mm (Bridgestone)

6,9 mm (Dunlop)
7.5 mm (Metzefer)
Grenzwert: 2 mm

Standardreifen

Vorne: 100/90-16 S54H
Schlauchlos Dunlop K530 F
Schlauchlos Bridgestone G533 oder
Schlauchlos Metzeler ME33
<U><C>
Schlauchlos Dunlop KS30F oder
Schlauchlios Bridgestone G533
Hinten: 120/90-16 63H
Schlauchlos Dunlop K530
Schlauchlos Bridgestone G534 oder
Schiauchios Metzeler ME77
<U><C>
Schlauchlos Dunlop K530 oder
Schlauchlos Bridgestone G534

<U>: US Modell
<C>: Kanadisches Modell

Radlager

Ausbau der Vorderradlager

® Der Ausbau erfolgt in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Beider EX500-A1istdieRadkappe nichtvorgesehen. Die
entsprechende Beschreibung erbrigt sich.

Einbau der Vorderradlager

@ Der Einbau erfolgt in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Beide Seiten derVorderradlager sind abgedeckt und die
Lager sind symmetrisch.

Inspektion und Schmieren der Vorderradlager
® Bei der EX500-A1 ist keine Schmierung erforderlich.



RADANTRIEB 10-1

Radantrieb
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Explosionszeichnungen

L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen

G: Fett auftragen

T1: 9,8 Nm (1,0 mkp)
T2: 88 Nm (9.0 mkp)
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Teil

Normalwert

Grenzwert

Antriebskette:
Fabrikat und Typ

Kettendurchhang

Lange Gber 20 Glieder

Enuma, Endlos
EK520 MV-0O 104 Glieder
35 -40 mm

317,5-318,4 mm

weniger als 35 mm
oder mehr als 45 mm
323 mm

Kettenrdder:
Durchmesser des Motorritzels
Durchmesser des hinteren Kettenrads
Verzug des hinteren Kettenrads

71,01 -=71,21 mm/ 16 Z&hne
202,32 - 202,82 mm / 42 Zahne
unter 0,5 mm

70,3 mm
202,0 mm
0,6 mm

Spezialwerkzeuge

Lagertreibersatz: 57001-1129

Federringzange: 57001-143
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Antriebskette

Die Antriebsketie ist gemali Inspektionstabelie zu konrol-
lieren und nachzuspannen, damit die Laufsicherneit
gewahrleistet ist und UbermaBiger Verschleif verhindent
wird. Wenn die Kette stark verschlissen ist oder die Span-
nung nicht mehr stimmt — entweder zu locker oder zu
stramm — kann die Kette vom Kettenrad abspringen oder
reisen.

B ACHTUNG: Wenn die Kette rei3t oder abspringt, kann
sie sich mitdem Motorritzel verwickeln oder das Hinterrad
blockieren; dies fiihrt zu schweren Schaden am Fahrzeug,
welches sich dann nicht mehr beherrschen [a03t.

Priifen der Kettenspannung

® Das Motorrad auf den Mitteistander stellen.

@ Kontrollieren, ob dasRad richtigausgerichtetist. Die Ker-
benamlinkenundrechtenKetienspanner missenaufdie
gleichen Markierungen an der Schwinge zeigen. Wenn
dies nicht der Fall ist, mufl das Rad gemafl der Beschrei-
bung im folgenden Abschnitt — Ausrichten des Rades —
ausgerichtet werden.

® Wenndie Antriebskette zu stramm oder zutockerist, muf3
die Spannung so korrigiertwerden, daflder Kettendurch-
hang innerhalib des Normatwertes liegt.

Prufen des Kettendurchhangs

Kettendurchhang

Durchhang des Kettenrads

Normalwert: 35 -40 mm
Zustramm:  Weniger als 35 mm
Zu locker: Mehr als 45 mm

B ACHTUNG: Wenn die Radfluchtung nicht stimmt, fiihrt
dies zu auBergewodhnlichem Verschleifl und das Fahren
kann gefahrlich werden.

Spannen der Antriebskette

@ Den Sicherungssplint aus der Zugankermutter (hinten)
herausnehmen.

€ Schraube und Mutter des Zugankers {dsen,

6 Die Kontermuttern am linken und rechtenKettenspanner
josen.

D. Kontermutter
E. Hinterradmutter

A. Zugankermutter
B. Sicherungssplint
C. Zugankerschraube

@® Den Sicherungssplint herausziehen und die Achsmutter
16sen.

O Wenn die Kette zu stramm ist, den linken und rechten
Kettenspanner gieichmaflig herausdrehen und das Rad
nach vorne schieben, bis die Kette sehr lose ist.

O Wenn die Kette zu lose ist, beide Kettenspannerschrau-
ben gleichmaBig hineindrehen. Damit die Antriebskette
und das Rad einwandi{rei ausgerichtet bleiben, muB die
Kerbe am linken Kettenspanner rneben der gleichen
Schwingenmarkierung stehen wie die Kerbe am rechten
Kettenspanner.

B ACHTUNG: Wenn die Ausrichtung des Rades nicht
stimmt, fiihrt dies zu auBergewShnlichem Verschleil und
das Fahren kann gefahrlich werden.

® Die Achsmutter fingerfest anziehen und beide Ketten-
spannerschrauben festziehen (jedoch noch nicht so, daf3
sich die Spannung veréndert) und dann beide Konter-
muttern gut festziehen.

® Um eine weiches oder ,teigiges” Bremsgefiihl zu vermei-
den, ist die Bremsankerplatte in der Bremstrommel wie
folgt zu zentrieren:

O Die Achsmutter fingerfest anziehen.

O Das Rad drehen und die Hinterradbremse betatigen,
dann die Hinterachsmutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung im
Abschnitt Rader/Reifen).

® Achsmutter und Zugankerbolzen/Mutter mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Expio-
sionszeichnung im Abschnitt Bremsen).

® Das Rad durchdrehen und den Kettendurchhang noch-
malsander strammsten Stelle kontroltierenund erforder-
lichenfalls nochmals nachstellen.

@® Einen neuen Sicherungssplint durch die Achsmutter und
die Zugankermutter fihren und die Enden aufbiegen.



B ACHTUNG: Wenn Achsmutter und Zugankermutter/
SchraubenichtvorschriftsmaBig festgezogensind und die
Sicherungssplinte fehlen, kann das Fahren gefahrlich wer-
den.

@ Die Hinterradbremse ausprobieren. Die Bremse darf
nicht schleifen und das Fu3bremshebelspiel muf3 stim-
men (siehe Prufen des FuB3bremshebelsspiels im Ab-
schnitt Bremsen).

Inspektion der Radfluchtung

® Das Motorrad auf den Mittelstander stellen.

@ Kontrollieren, ob die Radfluchtung in Ordnung ist. Die
Kerben am linken und rechten Kettenspanner mussen
auf die gleichen Markierungen oder Stellen an der
Schwinge zeigen.

“'enn dies nicht der Fall ist, muBB das Rad ausgerichtet
.;erden.

A. Kerbe
B. Markierungen

C. Schwinge
D. Kettenspanner

ANMERKUNG: Die Ausrichtung des Rades kann auch mit
einem Lineal oder einem Bindfaden kontrolliert werden.

W ACHTUNG: Bei falsch ausgerichtetem Rad erhoht sich
der Verschieis und das Fahren kann gefahrlich werden.

Ausrichten des Rades

® Den Sicherungssplint aus der Zugankermutter (hinten)
herausziehen,

® Zugankerschraube und Mutter i8sen.

® Die Kontermuttern am linken und rechten Kettenspanner
18sen,

® Den Achssplint herausziehen und die Achsmutter 16sen.

® Die Kettenspannerschrauben so drehen, daf3 die Kerben
auf beiden Seiten auf die gleichen Markierungen oder
Stellen an der Schwinge zeigen.
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€ Den Kettendurchhang kontrollieren (siehe Prifen des
Kettendurchhangs).

@ Die Achsmutter fingerfest anziehen und beide Ketten-
spannerschrauben festziehen (jedoch noch nicht so, daB
sich die Spannung verandert) und dann beide Konter-
muttern gut festziehen.

@® Um eine weiches oder ,teigiges” Bremsgefihl zu vermei-
den, ist die Bremsankerplatie in der Bremstrommel wie
folgt zu zentrieren:

O Die Achsmutter fingerfest anziehen.

C Das Rad drehen und die Hinterradbremse betatigen,
dann die Hinterachsmutter mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung im
Abschnitt Rader/Reifen).

® Achsmutter und Zugankerbolzen/Mutter mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung im Abschnitt Bremsen).

® Das Rad durchdrehen und den Kettendurchhang noch-
maisander strammsten Stelle kontrollieren und erforder-
lichenfalls nochmals nachstellen,

® Einenneuen Sicherungssplintdurch die Achsmutterund
die Zugankermutter fihren und die Enden aufbiegen.

B ACHTUNG: Wenn Achsmutter und Zugankermutter/

Schraube nichtvorschriftsmafig festgezogensind unddie
Sicherungssplinte fehlen, kann das Fahren gefdhriich wer-
den.

® Die Hinterradbremse ausprobieren. Die Bremse darf
nicht schleifen und das FuBbremshebelspiel muf3 stim-
men (siehe Prifen des FuBbremshebelsspiels im Ab-
schnitt Bremsen). '

Priifen des KettenverschleiBes

® Das Hinterrad durchdrehen und die Antriebskette auf
beschédigte Rollen, lockere Nietbolzen und Laschen
kontrollieren.

@ Ebenfalls die Kettenrader auf ungleichmagig oder tiber-
maBig verschiissene und beschadigte Zahne kontrollie-
ren.

* Wenn UnregeimaBigkeiten festgestellt werden, missen
Kette und beide Kettenrader ausgewechselt werden.

® Die Kette durch anh4ngen eines Gewichts von 10 kg
spannen.

® Die Lange der Kette iber 20 Glieder hinweg in geradem

Zustand der Kette von der-Mitte des ersten Nietbolzens:

bis zur Mitte des 21ten Nietbolzens messen. Diese Mes-
sung an mehreren Stellen vornehmen, da die Kette un-
gleichmaBig verschlieiBen kann.

PaE ol
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Kettenlange

™
N
leas

| SRR R

1. Gewicht

2. Diese Lange messen
3. MetermaB

4. Lange iiber 20 Glieder

Linge der Antriebskette iiber 20 Glieder

Normaltwert: 317,5~318,4 mm
Grenzwert: 323 mm

* Wenn bei einer der Messungen der Grenzwert Uber-
schritten wird, muf die Kette erneuert werden. Beim Aus-
tauschen der Kette ebenfalis dasMotorritzel und das hin-
tere Kettenrad auswechseln.

B ACHTUNG: Aus Sicherheitsariinden nur die Standard-
kette verwenden. Es handelt sich um eine endlose Kette,
die zum Einbau nicht getffnet werden darf.

Schmieren der Antriebskette

Die Kette ist mit einem solchen Schmiermittel zu schmieren,
welches sowohl das dufere der Kette vor Rost schitzt als
auch stoBdampfend sowie reibungsverminderntim Ketten-
inneren wirkt. Fir die regeimafige Kettenpflege ist am
besten ein wirksames und gutes Kettenschmiermittel ge-
eignet.

Falls kein Spezialschmiermittel vorhandenist, einschweres
Ol wie z. B. SAES0 einem diinneren Ol vorziehen, da es 1an-
ger auf der Kette haftet und besser schmiert.

® Eine besonders stark verschmutzte Kette sollte vor dem
Schmieren mit einem Lésemittel mit hohem Flammpunkt
gereinigt werden.

-—

VORSICHT:

Die O-Ringe zwischen den Laschen dienen als Dichtung
zwischen Bolzen und Hiilse. Folgende Regeln miissen be-
achtetwerden, damitdie O-Ringe nicht beschadigt werden
und damit kein Schmiermitte! verloren geht

Zum Reinigen der Kette, die mit O-Ringen ausgeriistet ist,
nur Kerosin oder Dieselo! verwenden. Durch andere Reini-
gungsmittel, z B. Benzin oder Trichlorethyien aitern die
0O-Ringe und quellen auf.

Nach dem Reinigen die Kette sofort mit Druckluft ab-
blasen.

Danach die Kette noch 10 Minuten trocknen lassen.

® Das Ol seitlich auf die Rollen und zwischen die Seiten-
laschen der Kettenglieder aufbringen, so daf} es zu den
Nietbolzen und Huolsen durchdringt. Ol auch auf die
O-Ringe auftragen, damit diese mit Ol beschichtet sind.
® Uberschussiges Ol abwischen.

Schmieren der Antriebskette

Ol auf diese Flachen auftragen

1,
Y

Ausbau der Kette

@ Die Kettenabdeckung abmontieren.
@ Die Motorritzelabdeckung abmontieren (siehe Ausbau
des Motorritzels).

A. Motorritzelabdeckung
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@ Die Auspuffaniage abmontieren (siehe Ausbau des Aus- C Die untere StoBdampfermutter mit dem vargeschriebe-
puffs im Abschnitt Motoroberteil). nenDrehmomentfestziehen (siehe Explosionszeichnung
® Das Hinterrad ausbaden (siehe Ausbau des Hinterrads im Abschnitt Federung).
im Abschnitt Rader/Reifen). O Das Hinterrad einbauen (siehe Einbau des Hinterrads).
@ Die Schwingenlagermutter entfernen. Die Lagerwelle C Nach dem Einbau die Kettenspannung kontrollieren
nicht herausnehmen. (siehe Inspeklion der Kettenspannung).

Kettenrader, Radkupplung

Ausbau des Motorritzéls

© Die Motorritzelabdeckung abmontieren.

A. Lagermutter B. Lagerwelie

® Die untere Stofldampfermutter abschrauben. Die
Schraube nicht entfernen.

® Die obere Mutter des Unitrak-Verbindungsgestanges
abschrauben. Die Schraube nicht herausnehmen.

A. Befestigungsschrauben B. Motorritzelabdeckung

® Die Hinterradbremse betédtigen und die Motorritzel-
schrauben [6sen.

® Die Antriebskette volistandig l6sen (siehe Spannen der
Antriebskette). '

® Die Motorritzelschrauben herausdrehen und die Halte-

A. HinterradstoBddmpfer C. Obere Schraube fiir  platte abnehmen.

" B. Schraube Verbindungsgestinge

® Die untere Mutter des Unitrak-Verbindungsgesténges
abschrauben. Die Schraube nicht herausnehmen.

® Die Schraube fir das Verbindungsgestange, die StoB-
démpferschraube und die Schwingenlagerwelle heraus-
nehmen und dabei die Schwinge abstltzen.

® Die Schwinge nach hinten ziehen.

® Die Antriebskette vom Motorritzel abnehmen.

Einbau der Antriebskette

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.
® Beim Einbau der Antriebskette ist auf folgendes beson-

ders zu achten: A. Motorritzelschrauben. | ., .._B. Halteplatte
O Die Mutter der Schwingenlagerung mitdemvorgeschrie- S C
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich- @ Das Motorritzel zusammen mit der Antriebsketie von der

nung im Abschnitt Rahmen und Fahrgestell). Abtriebswelle abziehen und dann die Kette abnehmen.




10-8 RADANTRIEB

Einbau des Motorritzels

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfoige. Fol-
gendes ist zu beachten.

O Die Antriebskette so auf dasRitzel aufiegen, dab die Aus-
sparung nach innen zeigt.

A. Aussparung

O Die Motorritzelschrauben mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

O Zugankerschraube und Mutter mit dem vorgeschriebe-
nenDrehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung
im Abschnitt Bremsen).

O Nach dem Einbau die Kettenspannung kontrollieren
(siehe Inspektion der Kettenspannung).

Ausbau des hinteren Kettenrads und der
Radkupplung

@ Das Hinterrad ausbauen (siehe Ausbau des Hinterrads
im Abschnitt Rader/Reifen).

® Die Radkupplung mit dem hinteren Kettenrad vom Rad
abnehmen.

D. Gummidampfer
E. Kupplungshiilse

A. Hinteres Kettenrad
B. Kupplungsbuchse
C. Kupplung

@ Die Kupplungsbuchsevonlinks und die Kupplungshiilse
von rechts herausziehen.

@ Den Gummidampfer und die Radkupplung voritber-
gehend auf die Radnabe montieren, damit das hintere
Kettenrad teichter ausgebaut werden kann.

® Die Muttern (6) des hinteren Kettenrads entfernen, um
Kettenrad und Radkupplung zu trennen.

® Das hintere Kettenrad und die Kupplung vom Hinterrad
abnehmen.

Einbau des hinteren Kettenrads und der
Radkupplung

@ Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

O Das hintere Kettenrad so einsetzen, daB die abge-
schragte Seite zur Radnabe zeigt (die Seite mit der
Zahnezahlmarkierung nach auflen). Die Kettenrad-
muttern mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen (siehe Explosionszeichnung).

A. Zahnezahimarkierung B. Abgeschrigte Seite

KettenradverschleiB

Die Z&hne der Kettenrader kontrollieren. Das Kettenrad er-
neuern, wenn sich die Z&hne geméags Abbildung abgenutzt
haben.

Abgenutzter Zahn
{Motorritzel)

Abgenutzter Zahn
(hinteres Kettenrad)

Drehrichtung

Den Durchmesser des Kettenrads am Zahngrund messen.
Wenn das Kettenrad auf weniger als den zul&ssigen Wert
abgenutzt ist, ist es auszuwechseln.
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Prifen des Kettenradverzugs

A. Hinteres Kettenrad

1. Hinteres Kettenrad 3. Drehen
2. Mefuhr

Verzug des hinteren Kettenrads

Normalwert: Unter 0,5 mm

Grenzwert: 0,6 mm
Kettenraddurchmesser

Motorritzel
Normalwert: 71,01 - 71,21 mm
Grenzwert: 70,3 mm Ausbau des Radkupplungslagers

Hinteres Kettenrad _
Normalwert: 202,32 - 202,82 mm @ Die Fettdichtung mit einem Haken herausziehen.
Grenzwert: 202,0 mm

ANMERKUNG: Wenn ein Kettenrad ausgewechseltwerden
'muB, ist die Kette wahrscheinlich auch abgenutzt. Beim
‘Auswechseln eines Kettenrads stets auch die Kette inspi-
zic

® Den Sicherungsring mit der Federringzange (Spezial-
werkzeug: 57001-143) abnehmen.

Verzug des hinteren Kettenrads ®

Das Hinterrad so anheben, daB es sich frei drehen a6t und @
eine MefBluhr in der Ndhe des Zahnkranzes am hinteren

Kettenrad, wie in der Abbildung gezeigt, ansetzen. Das Rad @
durchdrehen. Der Unterschied zwischen dem hdchsten

und dem niedrigsten Mefwert entspricht dem Schlag (Ver-

zZug).

1. Kupplung
Wennder Schlagden zulassigen Wert iberschreitet, istdas 2. Kupplungshiilse
hintere Kettenrad auszuwechseln. 3. Sicherungsring
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@ Mit dem Lagertreibersatz (Spezialwerkzeuge) oder
einem anderen geeigneten Werkzeug das Lager von der
Radseite her herausschiagen.

)

1. Lagertreibersatz: 57001-1129

Einbau ces Kupplungslagers

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

O Das Lager kontroliieren und erforderlichenfalis erneuern
(siehe Prifen des Radkupplungslagers). Das Lager
schmieren und dann mit dem Lagertreibersatz (Speziai-
werkzeuge) einbauen.

1. Lagertreibersatz: 57001-1129

Priifen und schmieren der Kupplungslager

Da die Kupplungslager mit extrem engen Toleranzen gefer-
tigt werden, kann der Verschlei3 normalerweise nicht
gemessen werden,

@® Das Lager mit einem L&semittel mit hohem Flammpunkt
auswaschen, trocknen (in trockenem Zustand nicht dre-
hen) und 6len. Das Lager vonHand durchdrehen, um sei-
nen Zustand zu Gberpriifen.

* Wenneslautist, sich nichtweich drehtoder rauhe Stellen
aufweist, mul} es ausgewechselt werden.

@ Wenndasgleiche Lagerwieder eingebautwerden soll, ist

es nochmals mit einem Losemittel mit hohem Flamm-
punkt auszuwaschen, zu trocknen und vor dem Einbau
mit einem guten Lagerfett zu schmieren. Das Lager von
Hand einigemale durchdrehen, damit sich das Fett
gleichmafigverteilt und das alte Feft vor dem Einbau aus
der Nabe herauswischen. Das Radkupplungslager ge-
maf Inspeklionstabelle reinigen und schmieren.

Schmieren der Lager

1. Fett auftragen.
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Bremsen
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Explosionszeichnungen
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T1: 5,9 Nm (0,60 mkp)
T2: 7,8 Nm (0,80 mkp)
T3: 11 Nm (1,1 mkp)
T4: 23 Nm (2,3 mkp)
T5: 29 Nm (3,0 mkp)
T6: 32 Nm (3,3 mkp)
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Technische Daten

17,00 - 17,083 mm

Teil Normalwert | Grenzwert

Bremsen: |
Dicke des Bremsbelags 4.5mm | 1mm
Stellung des Fu3bremshebels Unter 0 - 20 mm | ==
Innendurchmesser der Bremstrommel 160.00 - 160,16 mm | 160,75 mm
Dicke des Bremsklotzbelags 40-45mm | 2mm
Durchmesser der Bremsnockenwelle 16,957 - 16,884 mm g 16,88 mm
Durchmesser der Nockenwellenbohrung , 17,15 mm

Vorderradbremse

Bremssattel:

Obwohl der Bremssattel zwei Kolben statt nur einem
hat sind die Wartungsarbeiten die gleichen wie bei der

EN450-A. Folgende Abbildung ist zu beachten:

® ©® ®

e

-t -d

1
2
3.
4,
5.
6.
7
8
9
0
1

. Bremssattel
. Bremsklotz

Bremsklotz
Bremssattelhalterung
Staubkappe

Kolben

. Ratterdampfungsfeder

. Staubdichtung

. Bremsfllssigkeitsdichtung

. Reibmanschette

. Welle der Bremssattelhalterung




Bremsklotze:

Bremsbelagverschleif3
€ Die Inspektion erfoigt in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

Dicke des Bremsklotzbelags
Normalwert: 45 mm

Grenzwert: 1Tmm
Hauptzylinder:
Ausbau

@® Der Ausbau geschieht in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

» Benzintank und Verkleidungen entfernen damit die
lackierten Flachen und die Windschutzscheibe nicht
beschadigt werden (siehe Ausbau des Benzintanks im
Abschnitt Kraftstotfsystem und abmontieren der Verklei-
dung im Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

Einbau

@ Einbau der Hauptzylinderschelle:

O Die Hauptzylinderschelle muB so eingebaut werden, da3
die Pfeilmarkierung nach oben zeigt.

O Zuerst den oberen Klemmbolzen und dann den unteren
Klemmbolzen mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen. Nach demFestziehenistanderUnterseiteder
Schelle ein Spalt vorhanden.

e G A i AL

A. Zuerst die oberen Klemmbolzen festziehen
B. Pfeilmarkierung

&

® An beiden Seiten der Bremsschlauchverschraubung
eine neue Unterlegscheibe beilegen und die Hol-
schraube mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-
ziehen.

® Nach dem Einbau des Hauptbremszylinders die Brems-
leitung entliften (siehe Entliiten der Bremsleitung).

® Die Bremse ausprobieren; sie darf nicht schleifenund es
darf keine Bremsflussigkeit austreten.

BREMSEN 11-5

Zerlegung

€ Den Vorderradhauptzylinder vom Lenker abmentieren.

€ Den Deckel und die Membrane vom Bremsflissigkeits-
behalter abnehmen und den Behalter entizeren.

€ Kontermutter und Lagerbolzen entfernen und den
Bremshebel abnehmen.

@ Die Staubkappe zurlickschieben.

® Den Haltering mit einer Federringzange abnehmen und
den Kolben mit der Sekundarmanschette herausziehen:
dann die Primarmanschette und die Feder abnehmen.

VORSICHT: Die Sekundarmanschette nicht vom Kolben
abnehmen da sie hierbei beschadigt wiirde.

Vorderradhauptbremszylinder

3. Sekundarmanschette
4. Staubkappe l

1. Primarmanschette
2. Kotbhen

Inspektion

@ Die Inspektion erfolgt in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgendes ist zu beachten:

O Bei der EX500-A1 gibt es eine Sekund&rmanschette.
Diese Sekund&rmanschette ist in der gleichen Weise zu
kontrollieren wie die Primarmanschette und zu erneuern,
wenn sie beschadigt ist.

Bremsflussigkeit:

Kontrolie des Bremsflussigkeitsstands

@ Diese Kontrolle erfollgt in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Allerdings ist die Bremsflissigkeitsanzeige
gemaB Abbildung gendert worden.
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A. Vorderradbremsfliissigkeitsbehalter
B. Obere Markierungslinie
C. Untere Markierungslinie

Hinterradbremse

Einstellen der Bremse:

Inspektion/Nachstellen des FuBbremshebels

@ Die Inspektion/Nachstellung erfolgt in der gieichen
Weise wie bei der EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu
beachten:

FuBBbremshebelstellung
Normaliwert: 0-20 mm unterhalb Oberkante FuBraste

Ausbau/Zerlegung

Ausbau des FuBbremshebels und des
Bremsgestianges

@ Das hintere Bremsgestange ausbauen.

O Den Einstelier am Hinterradbremsanker abschrauben
und das Bremsgestange aus dem Bremsnocken heraus-
ziehen. Achten Sie darauf, dafl der Gabelstift und die
Ruckholfeder nicht verloren gehen.

A. Einsteller C. Ruckholfeder

B. Gabelstift

@ Die Befestigungsschraube der Halterung des Hinterrad-
bremslichtschalters l6sen.

A. Hinterradbremslichtschalter
B. Befestigungsschraube

® Die Befestigungsschrauben der FuBhebelhalterung
l6sen.

A. Befestigungsschrauben

@ Die Befestigungsschraube der Halterung des Hinterrad-
bremslichtschalters 16sen und den Schalter mit der Hal-
terung abnehmen.

@ Sicherungssplint, Gabelstift und Bremsgestange ab-
montieren.

@ Die FuBbremshebelruckholfeder ausbauen.

® Den Lagerbolzen des FuBlbremshebels losen und die
FuBbremshebelhalterung abnehmen.
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A. Sicherungssplint D. Riickholfeder
B. Gabelstift E. Lagerbolzen
C. Bremsgestinge

—inbau des FuBbrumshebels und des
Bremsgestanges

@ Der Einbau erfoigt in umgekehrter Reihenfolge. Folgen-
des ist zu beachten:

O FuBbremshebe! und Gestdnge schmieren (siehe
Schmieren der Bremse).

O Die FuBbremshebelstellung kontroliieren (siehe Inspek-
tion/Nachstellen des FuBbremshebels).

O DasFuBbremshebelspiel einstellen (siehe Einstellen des
FuBbremshebelspiels).

Wartung der Bremsen: l

Schmieren

Das Schmieren erfolgt in der gleichen Weise wie bei der I
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Fur das Schmieren des FuBbremshebels Allzweckfett in
die Nut der Lagerwelle auftragen.

A. Fett auftragen
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Explosionszeichnungen
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Verbindungsgestange (links)
Schwinghebel

Verbindungsgestiange (rechts)
Sicherungslack auf Gewinde auftragen

: Dichtmasse auftragen

MoS2 Fett auftragen

: 1,5 Nm (0,15 mkp)
: 20 Nm (2,0 mkp)
: 29 Nm (3,0 mkp)
: 7,4 Nm (0,75 mkp)
: 49 Nm (5,0 mkp)
: 88 Nm (9,0 mkp)
: 14 Nm (1,4 mkp)
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°
Technische Daten
Teil ‘ Normalwert | Grenzwert
Vorderradgabel: ' !
Olsorte SAE10W20 -
Olmenge 287 =2,5¢cem -
) | (ca. 245 ccm bei Olwechsel) i
Olstand | 131 =2 mm (voll eingefedert) [
L&nge der Gabelfeder 516,7 mm | 506 mm

Hinterradstof3dampfer:
Federvorspannung Empfehlung
Nutzbarer Bereich

Freie L&nge -17 mm
Freie Lange -7 mm bis
Freie Lange -27 mm

Spezialwerkzeuge

Gewicht fiir GabelauBenrohr; 57001-1218

Hakenschliissel: 57001-1100

Treiber fiir Gabel6ldichtung: 57001-1219

Adapter fir Zylinderhaltewerkzeug: 57001-1051

Griff fiir Zylinderhaltewerkzeug: 57001-183

Treiber fiir Vorderradgabei&ldichtung: 57001-1091

Ausbauwerkzeug fiir Oldichtung und Lager: 57001-1058
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Vorderradgabel

Wechseln des Gabelbls

@ Die Vorderradgabel ausbauen (siehe Ausbau der Vor-
derradgabel).

@ Auf den oberen Bolzen dricken, damit der Sicherungs-
ring entfernt werden kann und dann den oberen Bolzen
entfernen.

® Die Feder herausziehen.

® Die AblaB3schraube entfernen.

® Das O! in einen geeigneten Behalter ablaufen lassen.
Wenn Sie mit dem Lenker Pumpbewegungen ausfihren,
um das Ol herauszupumpen, ist darauf zu achten, daf
das herausspritzende Ol in einem Behalter aufgefangen
wird.

® Das Gewinde der Ablafischraube reinigen und trocken
blasen.

® Die vorgeschriebene Menge des vorgeschriebenen Ols
einfillen.

® Bei voll eingefederter Gabel ein BandmaB oder einen
dunnenStabindaslinnenrohreinfithren und den Abstand
ab Oberkante Innenrohr bis zum Olstand messen.

* Wenn der Olstand zu niedrig oder zu hoch ist, Ol nach-
fullen oder herausnehmen und den Olstand nochmals
kontrollieren.

VORSICHT: Fiir die Arbeitsweise der Vorderradgabel ist
der vorschriftsmaBige Olstand besonders wichtig. Bei zu
hohem Oistand kann Ol austreten und die Dichtung
beschadigen. Achten Sie darauf, da der vorgeschriebene
Olstand beibehalten wird.

Messen des Gabeldistands

] Olstand
{
|
|

® Den O-Ring am oberen Bolzen kontrollieren und erneu-
ern, wenn er beschadigt ist.

® Die Feder einbauen.

® Den oberen Bolzen nach unten driicken und den Siche-
rungsring einsetzen.

@ Das Ol in dem anderen Gabelbein in der gleichen Weise
wechseln.

Gabelol
Viskositat SAE10W20
Olmenge pro Seite
bei Olwechsel: 245 cem

Nach Zerlegung und
wenn vollstdndig trocken: 2867 =25ccm
Olstand (ohne Hauptfeder, voll eingefedert)
131 =2 mm

Ausbau der Vorderradgabel

® Den Benzintank und die Verkleidungen entfernen (siehe
Ausbau des Benzintanks im Abschnitt Kraftstoffsystem
und abmontieren der Verkleidung im Abschnitt Rahmen
und Fahrgestell).

® Den Bremssattel am linken Gabelbein abmontieren
(siehe Ausbau des Bremssattels im Abschnitt Bremsen).

® Das Vorderrad ausbauen (siehe Ausbau des Vorderrads
im Abschnitt Rader/Reifen).

@ Die Befestigungsschrauben des Vorderradkotfligels an
dem auszubauenden Gabelbein herausdrehen.

A. Befestigungsschrauben

® Die unteren und oberen Klemmboizen Idsen.

A. Klemmbolzen

® Das Gabelbein nach unten herausdrehen.



Zerlegung

® Das Vorderradgabelbein ausbauen (siehe Ausbau der
Vorderradgabel).

® Den oberen Bolzen und die Feder ausbauen (siehe
Wechseln des Gabelo!s).

@® Das Gabeld! in einen geeigneten Behaiter ausgieBen.

® DenZylinder mitdem Haltewerkzeugund einem geeigne-
ten Adapter (Spezialwerkzeuge) festhalten. Die Imbus-
schraube herausdrehen und die Dichtunganderunteren
Seite des AuBenrohrs abnehmen.

Ausbau des Zylinders

1. Schraubenschliissel
2. Imbusschraube

3. Zylinder

4. Adapter; 57001-1057
5. Haltegriff: 57001-183

® Die Kolben-Zylindereinheit und die kurze Feder mit der
Oberseitenachuntenaus derVorderradgabel ausbauen.

® Das innere Rohr wie folgt vom duBeren Rohr trennen:

O Die Staubdichtung vom auieren Rohr entfernen.

O Den Sicherungsring und die Unterlegscheibe vom aufie-
ren Rohr abnehmen.

O Das Gewicht (Spezialwerkzeug) so auf die Oberseite des
AuBenrohrs montieren, daB die Abstufung des Gewichts
(Spezialwerkzeug) auf der Oberkante des AuBenrohrs
sitzt.

..ontieren des Gewichts

1. Gewicht fur
AuBlenrohr:
570011218

2. Abstufung

3. Oberkante

4. AuBienrohr

O Das innere Rohr von Hand senkrecht haiten und das
AuBenrohr mehrmals nach oben und unten bewegenund
nach unten ziehen,

FEDERUNG 12-5

Auseinanderbau der Vorderradgabel

1. Innenrohr

2. Gewicht fir
AuBenrohr:
57001-1218

3. AuBenrohr

4. Nach oben und
unten bewegen

O Otdichtung, Unterlegscheibe und AuBenrohr-Fithrungs-
buchse vom Innenrohr abnehmen.

A. Innenrohr-Fiihrungsbuchse - —— C. Unterlegscheibe
B. AuBenrohr-Fiihrungsbuchse D. Oldichtung

® Zylinderunterteil, Federscheiben und Unterlegscheibe
am Unterteil des duBeren Rohrs ausbauen.

ANMERKUNG: Hierfiir kann-der Vorderradgabel-Oldich- -.:.

tungstreiber (Spezialwerkzeug: 57001-1091) verwendet
werden.

-
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Zusammenbau

© Der Zusammenbau der Vorderradgabel erfoigt in umae-
kehrter Reineniolge. Folgendes ist besonders zu beach-
ten:

< Den O-Ring fir den oberen Bolzen kontrollieren und er-
neuern, wenn er beschadigt ist.

C Die ausgebaute Oldichtung erneuern.

7 DieFuhrungsbuchsenkontrollieren (sicheinspektionder
Fuhrungsbuchsen) und erneuern, wenn sie beschadigt
sind.

7~ Die Kolben- und Zylindereinheit und die kurze Feder in
das Innenrohr einsetzen und das Zylinderunterteil mon-

tieren.

A. Innenrohr C. Zylinderunterteil

B. Zylinder

O Innenrohr und Zylinder als Satz in das AuBenrohr ein-
setzen.

O Sicherungslack auf die Imbusschraube auftragen. Die
Imbusschraube mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
festziehen; dabei den Zylinder mit dem Haltegriff und
dem Adapter (Spezialwerkzeuge) festhalten.

O Fuhrungsbuchse und Oldichtung mit dem Oldichtungs-
treiber (Speziaiwerkzeug) einbauen.

Einbau der Fiihrungsbuchse

1. Treiber: 57001-1219

4. Neue Fiithrungs-
2. Gebrauchte buchse

5. AuBenrohr
6. Schiagen

Fihrungsbuchse
3. Schlitz

ANMERKUNG:

Hierfur kann dar Vorderradgabel-Oldichtungstreiber (Spe-
Zialwerkzeug: 57001-1091) verwendet werden.

Wenn die Ablafschraube ausgebaut war, ist dje Dichtung
auf Beschadigungen zu kontrollieren. Die Dichtung aus-
wechseln, wenn sie beschédigtist. Vor dem Einbau der Ab-
laschraube Dichtmasse auf das Gewinde auftragen und
die Schraube gut festziehen.

Die vorgeschriebene Menge de&‘,vorgeschri_ebenenOlsein-
fullen (siehe Technische Daten) und den Olstand regulie-
ren.

Die Gabelfeder mit dem kleinen Durchmesser nach unten
einbauen.

Gabelfeder

1. Kleiner Durchmesser




Hinterradfederung (Uni-Trak)

Hinterradsto3dampfer:

Einstellen

Die Hinterradstodamofer sind verstellbar. Die Nachstel-
lung erfolgtdurchVerénderungder Federvorspannungent-
sprechend den rFahr- und Lastbedingungen.

Einstellen der Uni-Trak-Federvorspannung

® Den StoBdampfer abmontieren.

~ Mit Hakenschlisseln {Spezialwerkzeug: 57001-1100)
die Kontermutter I18sen und die Einstellmutter drehen, bis
die Feder voll ausgefedert ist.

® Die Lange der Stoidampferfeder messen.

@ Die Einstelimutter nach Bedarf drehen.

O Wenndie Mutter nach unten gedreht wird, erhoht sich die
Federvorspannung.

O Es wird empfohlen die Einstellmutter so zu drehen, daf
die Feder um 17 mm komprimiert wird.

Einstellen der Federvorspannung

Freie Lange —17 mm
Freie LAnge -7 mm bis
Freie Ldnge =27 mm

Empfehlung:
Nutzbarer Bereich:

Die Kontermutter mit dem vorgeschriebenen Drehmo-
ment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

Einstellen der Federvorspannung

3. Einstellmutter
4. Feder

1. Freie Lange
2. Kontermutter

B R
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Ausbau der Sto3dampfer

® Die Sitzbank und die Seitendeckei abnehmen.
@ Die obere Stofidampfermutter 10sen jedoch noch nicnt
abschrauben.

A. Obere Sto3dampferschrauben

® DieobereStoBdampferschraube entfernen, ebenfalls die
untere Schraube fir das Verbindungsgestange.

A. Untere Sto3dampfermutter

B. StoBdampfer

C. Uni-Trak-Schwinghebel

D. Uni-Trak-Verbindungsgestinge
E. Verbindungsgestange

® Obere StoBdampfermutter und Schraube entfernen,
dann die StoBdampfereinheit nach unten heraus-
nehmen.

Einbau des Hinterradsto8dampfers

® Der Einbau geschieht in umgekebhrter Reihenfolge.

® Beim Einbau des StoBdampfers ist auf folgendes zu
achten:

O Die obere und untere StoBdampfermutter mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen.

< Die Mutter fur das Verhindungsgestdnge mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).
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Schwinge:

Ausbau

@ Die Sitzhank und die Seitendeckel abnehmen.

® Das Hinterrad ausbauen (siehe Ausbau des Hinterrads
im Abschnitt Rader/Reifen).

® Die Mutter der Schwingenlagerung abschrauben, Die
Lagerwelle nicht herausnehmen.

A. Lagermutter B. Lagerwelle

® Die Auspuffanlage abmontieren (siehe Ausbau des Aus-
puffs im Abschnitt Motoroberteil).

® Die untere StoBdampfermutter abschrauben, die
Schraube nicht herausnehmen.

@ Die obere Mutter fir dasUni-Trak-Verbindungsgestange
abschrauben, die Schraube nicht herausnehmen.

A. StoBdampfer

B. Obere Schraube fiir Verbindungsgestiange
C. Untere Schraube

D. Auspuff

® Die Schraube fur das Verbindungsgestidnge, die
Schraube fir den StoBdémpfer und die Schwingenlager-
welle entfernen, dabei die Schwinge abstitzen.

@ Die Schwinge nach hinten abnehmen.

Einbau der Schwinge

@ Beim Einbau der Schwinge ist auf foilgendes besonders
zu achten;

O Die Mutter fur die Schwingeniagerung mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung).

C Die untere Stofidampfermutter mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

O Die obere Mutter fur das Verbindungsaestange mit dem
Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeichnung).

O Die Zugankermutter mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment festziehen (siehe Explosionszeichnung im Ab-
schnitt Bremsen).

O Nach dem Einbau die Antriebskette spannen (siehe
Spannen der Antriebskette im Abschnitt Radantrieb).

Inspektion der Schwingenhtilse
* Wenn Beschadigungen festgestellt werden, sind Hulse
und Nadellager ais Teilesatz auszuwechseln,

Inspektion der Nadellager

@ Die Nadeln in den Nadellagern nutzen sich so wenig ab,
daB der Verschleil schwierig zu messenist. Stattdessen
sind die Lager auf sichtbare VerschlieiBerscheinungen,
Vertarbungen und andere Beschadigungen zu inspizie-
ren.

* Bei Zweifeln hinsichtlich des Zustands eines Lagers sind
Lager und Hulse als Teilesatz auszuwechseln.

Schmieren der Nadellager

Damit die Schwinge einwandfrei funktioniert und so wenig

wie méglich verschieiBt sollte sie entsprechend der Inspek-

tionstabelle oder nach der Zerlegung geschmiert werden.

® Die Schwinge zerlegen.

® Die Hulsen und Nadellager mit einem Losemittel mit
hohem Flammpunkt auswaschen und trocknen.

@ Nadellagerhtlsen und Fettdichtungen auf Abrieb, Farb-
verdnderung oder Beschadigungen kontrollieren,

® MoS2 Fett auf die AuBenflache der Hilse auftragen und
die Nadellager mit dem gleichen Fett schmieren.

Verbindungsgestinge, Schwinghebel:
Ausbau des Verbindungsgestinges

@ Das Motorrad auf den Mitteistander stellen.
® Die untere Schraube far das Verbindungsgesténge ent-
fernen.

A. Obere Schraube fiir Verbindungsgestinge
B. Verbindungsstangen

C. Untere Schraube fiir Verbindungsgestange
D. StoBdampfer



@ Die obere Schraube fUr das Verbindungsgestange ent-
fernen und die Verbindungsstange abnehmen.
¢ Die andere Verhindungsstange abmontieren.

Ausbau des Schwinghebels

@ Die untere StoBdamptermutter abschrauben, die
Schraube jedoch nicht entfernen.

@ Die untere Mutter fir das Verbindungsgestange ab-
schrauben, die Schraube jedoch nicht entfernen.

© Die Schraube fir das Verbindungsgestiange und die
Schraube fir den Sto3dampfer entfernen und dabei die
Schwinge abstitzen.

A. Verbindungsgestinge
B. Schwinghebel

C. Stof3dampfer

@ Die Schwinghebelmutter 16sen, die Schraube jedoch
nicht herausnehmen.

@ Den Motor abstutzen.

@ Den Mittelstander einklappen.

@ Die Schwinghebelschraube entfernenund den Schwing-
hebel von der Unterseite des Rahmens abnehmen,

A. Schwinghebelschraube

B. Abstiitzung

Einbau des Verbindungsgestinges

@ Die obere und untere Schraube mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

Einbau des Schwinghebels
@ Kontrollieren, ob die O-Ringe in einwandfreiem Zustand
sind.
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1. O-Ring 4, Buchse
2. Buchse S. Fettdichtung

3. Schwinghebel

@ Die untere Mutter fur das Verbindungsgestange mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe Explo-
sionszeichnung). .

@ Die untere StoBdampfermutter mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment festziehen (siche Explosionszeich-
nung).

@ Die Mutter der Schwinghebelwelle mit dem vorgeschrie-
benen Drehmoment festziehen (siehe Explosionszeich-
nung).

Inspektion der Buchsen fiir Verbindungsgestinge
und Schwinghebel

@ Die Buchsen verschleien so wenig, da3 der Verschlei3
schwierig zu messen ist. Inspizieren Sie stattdessen die
Buchsen auf Abrieb, Farbveranderung oder sonstige
Beschadigungen.

* Bei Zweifeln am Zustand einer Buchse ist diese zu er-
neuern.

Inspektion der Hiilse fiir Verbindungsgestinge
und Schwinghebel

% Die Hulse muB erneuert werden, wenn Beschédigungen
sichtbar sind.

Schmieren der Buchse fiir Verbindungsgestinge
und Schwinghebel

Damit das Verbindungsgestange und der Schwinghebel
einwandfrei funktionieren und nur langsam verschieiBen,
sollte die Schmierung gemaB Inspektionstabelie und nach
Zerlegung durchgefihrt werden.

® Verbindungsgestange und Schwinghebel zeriegen.

@ Die Buchsenin einem Losemittel mit hohem Flammpunkt
auswaschen und trocknen.

@ Die Buchsen, Halsen und Fettdichtungen auf Abrieb,
Farbveranderungen oder sonstige Beschadigungen
kontrollieren. - e e

@ MoS2 Fett auf die AuBenflache der Hilsen auftragen und
die Buchsen mit dem gleichen Fett schmieren.
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Lenkung
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Explosionszeichnungen

Lenkerkiemmbolzen
Befestigungsschrauben fiir Lenkerhalterung
Stahlkugel (19)

Stahlkugel (20)

Klebstoff auftragen

: Fett auftragen

T1: 7,4 Nm (0,75 mkp)

T2: 23 Nm (2,3 mkp)

T3: 47 Nm (4,8 mkp)

1.
2.
3.
q,
A:
G
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Spezialwerkzeuge

Lagerabziehwerkzeuge: 57001-158 Steuerkopflagertreiber: 57001-137

Adapter: 57001-317

Hakenschliissel: 57001-1100

Adapter: 57001-294

Bohrstange: 57001-1190
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Ausbau der Laufringe
Einstellen der Lenkung

Inspektion ¢
@ Die Inspektion erfolgt in der gleichen Weise wie bei der BRN

EN450-A. Eine Ausnahme bildet die Verlegung der Seta- @ \LE, ” )

tigungszage (siehe Verlegen der Betatigungsziuge im el

Abschnitt Allgemeine Informationen). /4, // ?57
o T T
Nachstelien T T
' ’ ‘ . . / \\ @ /'\\\\\
@ DieNachstellung erfoigtinder gleichen Weise wie beider /q//'// // /
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten: @—ﬁ;':é/ /
® Es ist bei der EX500-A nicht erforderlich, den Lenker (
abzunehmen. [
® Vor dem Abnehmen des Benzintanks die Verkleidungen \ ’
abmontieren (siehe Ausbau des Benzintanks im Ab- {
schnitt Kraftstoffsystem und abmontieren der Verklei- \ '.\

dung im Abschnitt Rahmen und Fahrgestell).

1. AuBenringe
2. Kopfrohr
3. Stange

® Den auf den Steuerkopf aufgepreBten unteren Ring (mit
derFettdichtung) mitdem Steuerkopf-Lagerabziehwerk-
zeug und Adaptern (Spezialwerkzeuge) ausbauen.

Aus- und Einbau der Lenkung

Ausbau des Steuerkopfs
® Folgende Teile entfernen:
Benzintank
Verkieidungen
Lenker
Vorderradbremssattel 7
Vorderrad o
Vorderradkotflugel
Vorderradgabel -~
@ Die Befestigungsschrauben entfernen und die Halterung @
fur das Signathorn von der unteren Gabelbriicke abneh-
men. Dann die Vorderradbremse als Teilesatz entfernen. @
® Die Befestigungsschraube fur die obere Gabelbricke 3
entfernen,
@ Die obere Gabelbrucke abnehmen.
@ Die untere Gabelbriicke nach oben driacken und die Ein-
stellimutter mit dem Hakenschlussel (Spezialwerkzeug) @
entfernen. Dann den Steuerkopf und die untere Gabel- —=g-H-
briicke (eine Baugruppe) abnehmen.
® Wenn der Steuerkopf abgenommen wird, fallen Stahl- 5
kugein aus dem unteren Laufring heraus. Die restlichen
Kugeln herausnehmen. In dem unteren AuBenring sind
20 Stahlkugeln.
® Die Steuerkopfkappe und den inneren Laufring, sowie
die oberen Stahlkugeln (19) entfernen. 1. Lagerabziehwerkzeuge: 57001-158
® Zum Ausbau der in das Kopfrohr eingepreften &uBleren 2. Adapter: 57001-317
Laufringe eine Stange in das Kopfrohr einsetzen und den 3. Bohrstange: 57001-1190
gegeniberliegenden Laufring gleichmé&Big mit einem 4. Lagerinnenlaufring

Hammer herausschlagen. 5. Untere Gabelbriicke



Einbau des Steuerkopfs

@ Ol aui die aufleren Laufringe auftragen und die Laufringe
mit dem Lagertreiber und dem Lagertreiberhalter (Spe-
zialwerkzeuge) indas Kopirohr hineintreiben. Achten Sie
darauf. dafi die Ringe bis gegen den abgestuften Teil des
Kopfrohrs eingepreft werden.

T
g

1. Lagertreiberhalter
2.} agertreiber
3. Lagertreiber

@ O auf den unteren Innenlaufring auftragen und diese mit
dem Steuerkopf-Lagertreiber und dem Adapter (Spe-
zialwerkzeug) auf den Steuerkopf treiben.

1. Steuerkopf-Lagertreiber: 57001-137
2. Adapter: 57001-294

® Denoberenunddenunteren duieren Laufringim Steuer-
kopfrohr so mit Fett bestreichen, daB die Stahlkugeln
beim Einbau des Steuerkopfs festgehalten werden. Die
oberen Stahlkugelin (19) und die unteren Stahikugeln
(20) einlegen. Alle Stahtkugelnhabendie gleiche Abmes-
sung.
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1. Stahlkugeln

® Den oberen Innenring und die Steuerkopfkappe auf-
setzen und den Steuerkopf in das Kopfrohr einsetzen.
@ Die Einstellmutter mit der abgeschragten Seite nach
unten mit dem Hakenschlissel eindrehen und dann mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen (siehe
Explosionszeichnung).
® Die Lenkung einstellen (siehe Einstellen der Lenkung).
@ Folgende Teile montieren:
Vorderradgabel
Vorderradkotfligel
Vorderrad
Vorderradbremssattel
Lenker
Benzintank
Verkleidungen
@ Betatigungszige und Kabelbaume vorschriftsmagigver-
legen. Die Betatigungsziige und Leitungen darfen die
Bewegung des Lenkers nicht behindern.
® Folgende Teile kontrollieren und einstellen:
Vorderradbremse
Kupplung
Gaszug
Ruckspiegel

Wartung der Lenkung

Schmieren der Steuerkopflager

Die Steuerkopflager miissen gemaB inspektionstabelle ge-
schmiert werden.

® Den Steuerkopf ausbauen.

® Das alte Fett von den Laufringen und den Kugeln ab-
wischen und die Teile in einem Losemittel mit hohem
Flammpunkt auswaschen.

@® Die Lageriaufringe und die Stahlkugelnvisuell kontrollie~
ren.

* Verschlissene oder beschadigte Teile erneuern.

® Den oberen und den unteren Laufring im Kopfrohr und
die Stahlkugeln dick einfetten.

@® Den Steuerkopf montieren und die Lenkung einsteilen.
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VerschleiB3 und Beschadigung der Lager

@ DielLagerineinemLosemittel mithohemFlammpunktrei-
nigen und die Laufringe und Kugeln inspizieren.

@ Lager und Laufringe einer Sichtkontrolle unterziehen.

* Wenn die Lager oder Laufringe verschiissen sind oder
wenn eine der Laufringe eingelaufenist, sind beide Lauf-
ringe und die Kugeln flr diesesLager als Teilesatz zu er-
neuern.,
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Rahmen und Fahrgestell
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Verkleidungen

Ausbau

6 Den Benzintank abnehmen (siehe Ausbau des Benzin-
tanks im Abschnitt Kraftstoffsystem).

® An beiden Seiten die inneren Verkleidungen abmontie-
ren.

A. Innere Verkleidungen B. Befestigungsschrauben

® An beiden Seiten die Riickspiegel abmontieren.

[N

A. Riickspiegel B. Befestigungsschrauben

@ Die Leitungen fur die vorderen Blinker ausziehen.

A. Leitungen

€ Die zulere Verkleicung von der Verkieidungssiane
abnehmen

Einbau

@ Vor den Zinbau die Steckverbindung fur die Biinkeriei-
tung einsiecken.

Ausbau der Verkleidungsstrebe

® Die Verkleidungen abmontieren (siehe Ausbau der Ver-
kleidungen).

® Die Scheinwerfer-Befestigungsschraube herausdrehen
unddie Scheinwerfereinheitaus derVerkleidungsstrebe
herausziehen; dann die Fassung von der Scheinwerfer-
lampe abziehen.

A. Scheinwerfereinheit
B. Verkleidungsstrebe

C. Befestigungsschrauben

® Dasobere Ende der Tachometerwellevonderinstrumen-
teneinheit 16sen.

@ Die Steckverbindungen ftr die Instrumenteneinheit aus-
ziehen. Dann die Instrumenteneinheit abnehmen.

A. Oberes Ende der Tachometerwelle
B. Instrumenteneinheit

C. Steckverbindungen

D. Befestigungsmuttern

® Die Befestigungsschraubender Verkleidungsstrebe ent-
fernen und dann die Strebe abnehmen.



A. Befestigungsschraube B. Befestigungsmutter

Einbau

® Den Scheinwerfer einstelien (siehe Horizontal- und Ver-
tikaleinstellung des Scheinwerfersim Abschnitt Elektrik).

) Die Betatigungsziige und Schlduche vorschriftsmagig
veriegen (siehe Verlegen der Betatigungsziige im Ab-
schnitt Allgemeine informationen),

Kotffliigel

Ausbau des vorderen Kotfliigels

@ Das untere Ende der Tachometerwelle16senund aus der
Fuhrung herausziehen.

@ Das Vorderrad ausbauen (siehe Ausbau des Vorderrads
im Abschnitt Rader/Reifen).

® Die Kotfligel-Befestigungsschraubenlésenund dieVer-
steifung abnehmen, dann denVorderradkotfliigel entfer-
nen.

A. Versteifung
B. Vorderradkotfiiigel

C. Befestigungsschrauben

Ausbau des hinteren Teils des Hinterradkotfiligels

® Die Sitzbankabdeckung abnehmen (siehe Ausbau der
Sitzbankabdeckung).
® Die Steckverbindungen fur die Blinker ausziehen.

RAHMEN UND FAHRGESTELL 14-5

A. Steckverbindungen

@ Die Befestigungsschrauben 16sen und den hinteren Teil
des Hinterradkotfligels abnehmen.

Ausbau des vorderen Teils des hinteren Kotfliigels

@ Das hintere Teil des Hinterradkotfliligels abmontieren
(siehe Ausbau des hinteren Teils des Hinterradkotfli-
gels).

@ Den vorderen Teil des Hinterradkotfliigels nach hinten
herausziehen.

A. Vorderteil des Hinterradkotfliigels

Einbau des Hinterradkotfliigels

® Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Fol-
gendes ist zu beachten:

O Beim Einbau des vorderen Teils des Hinterradkotfligels
die Zungen in die Schlitze des Heckrahmens einsetzen.

B. Schlize ..., .. .

O Die Leitungen vorschriftsm&Big verlegen (siehe Verlegen
der Leitungen im Abschnitt Allgemeine Informationen).

A. Zungen -
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Sitzbankabdeckung

Aus- und Einbau

@ Den Haltegriff entfernen,

By i 54 1/ &
A. Haltegriff B. Befestigungsschrauben

® Die Steckverbindung fiir Riick-/Bremslicht ausziehen.
® Die Befestigungsschrauben losen und die Sitzbankab-
deckung abnehmen.

A. Steckverbindung B. Befestigungsschrauben

@ Beim Einbau der Sitzbankabdeckung die Nase an der
Abdeckung in die Bohrung am Rahmen einsetzen.

A. Nase B. Bohrung
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Inspektion des Geblaseschaltkreises . .
Inspektion des Gebladses . . . . . . ..
Inspektion des Geblaserelais . . . . . .

Instrumente und Anzeigegerdte . . . . . .
Aus- und Einbau der Instrumente und
Anzeigegerate
Austauschenvon Glihlampen. . . . . .
Inspektion des Drehzahimessers
Inspektion der Wassertemperatur-
anzeige. . . . . .. ... ... ...

Schalter und Sensoren
Prufen des Vorderradbremslicht-
schalters . . . . .. ... ......
Prifen des Hinterradbremslicht-
schalters . . . .. ... .. .....
Nachstellen des Hinterradbremslicht-
schalters . .....:. . . . . .. . ...
Ausbau der Schalter . . . . . ... ..
EinbauderSchalter ... . . . . . . . ..
Inspektion des Wassertemperatur-
fuhters . . . ... .. .. ... ...

Verteilerkasten .-.
Ausbau der Sicherungen . . . . . . ..
Einbau der Sicherungen . . . . . . ..
Inspektion der Sicherungen . . . . . . .
Inspektion des Schaltkreises fur die

Sicherungen im Verteilerkasten. . . .
Inspektion der Geblase-, Anlasserstrom-

kreis- und Scheinwerferrelais
Inspektion des Diodgnstromkreises R

Elektrische Leitungeh ...........
Einbau der Leitungennuuiee.. o .. ..

*: Hauptbuch

15-12
15-12
15-12
15-12
15-12
15-12

15-13

15-13

15-15
15-15

15-15

15-15
15-16
15-16
15-17
15-18

15-18
15-18

15-18
15-18
15-18

15-19
15-19
15-19
15-20

15-20

15-20
15-21

15-21
15-21
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Explosionszeichnungen
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Ziindbox
2. Anlasserrelais

1.

S: Silikondichtstoff auftragen

T1: 12 Nm (1,2 mkp)

T2: 14 Nm (1,4 mkp)
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L: Sicherungslack auf Gewinde auftragen
LG: Dichtmasse auf Gewinde auftragen

T3: 15 Nm (1,5 mkp)
T4: 0,4 Nm (0,75 mkp)
3. Reservescheinwerfereinheit
4. Verteilerkasten
5. Blinkrelais
6. Kiihler
7. Ziindschlof}
8. Rechtes Schaltergehause
9. Vorderrad-Bremslichtschaiter
10. Linkes Schaltergehduse

11. Anla3sperrschailter

12. Geblaseschalter

13. Wassertemperaturgeber

14. Oldruckschalter

15. Leerlaufschalter

16. Hinterrad-Bremslichtschalter
17. Seitenstanderschalter



Technische Daten

Batterie

Typ:
Sperzifische Dichte:

12V 14 Ah
1,280 bei 20 °C

Ziindsystem

Zundspule:
Funkenlange:
Primarwicklungswiderstand:
Sekundarwicklungswiderstand:

Anlassersystem

Anlasser:
Lange der KohlebUrsten: Normalwert:

Grenzwert:

Ladesystem

Inspektion:

Inspektion der Regler/Gleichrichterausgangs-

spannung

@ Die Inspektion erfolgt in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Die Regler/Gleichrichterausgangsspannung gem&s den
Angaben in nachstehender Tabelle kontrollieren.

Regler/Gleichrichterausgangsspannung

Anschlisse
Instrumenten- .
Bereich | Instrument (+) | Instrument (=) |  Anzeige
an an
25V WeiB/Rot Schwarz 14-15V
Gleich~ (Steck- (Steck- bei
spannung verbinder 3) verbinder 3) 4000 min~!

O Bei dem US Modell fir das Ausschalten des Scheinwer-
fers die Steckverbindung ausziehen.

Inspektion der Lichtmaschine

@ Die Inspektion erfolgt in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Die Lichtmaschinenausgangsspannung gemé&f den An-
gaben in der Tabelie kontroilieren. Weitere Einzelheiten
siehe Hauptbuch.

ELEKTRIK 15-7

7 mm oder mehr
2,2-3.90hm
10 - 16 kOhm

12-12,5mm
6,0 mm

Lichtmaschinenausgangsspannung

Anschlisse
Instrumenten- Anzeige bei
Bereich Instrument (+) | Instrument (=} ! 4 900 min™'
an an
mov | Flegeee | e
:V‘:f]:ii' (Steck- (Steck- etwa 60V
P 9 verbinder 2) verbinder 2)

O Den Widerstand der Ankerspule gemaB den Angabeniin
der Tabelle kontrollieren. Weitere Angaben siehe Haupt-
buch. '

Ankerspulenwiderstand

Anschlisse
Instrumenten- .
Bereich Instrument (+) | Instrument {—) Anzeige
an an
Eine gelbe Die andere
Leitung gelbe Leitung

x1Ohm (Steck- e

verbinder 1y | vérbinder 1) -

Inspektion des Gleichrichters

@ Den Diodenwiderstand wie folgt kontrollieren:

@ Den Regler/Gleichrichter ausbauen und den Steck-
verbinder 3 ausziehen (siehe Schaltplan fur das Lade-
system).

@ Ein Ohm-Meter gem4B.den Angaben in.der.Tabellean L. . .:

den Regler/Gleichrichter anschlieBen.und den.Wider-; -,

stand der einzeinen Dioden in beiden Richtungen gemal
den Angaben in der Tabelle kontrollieren.
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Inspektion des Reglerstromkreises

Sereen Anschiufl der Instrumenten (+) Letuna
x 100 Onm
Klemme 8K 3= VR Y Y Y
Ay TnOhm 2005 Ohm 4 200 Onm . 205 Ghm 200 Ohm
5K ~ e ~
ZkOnm 2 kShm @ 600 Ohm 630 Chm . 620 Onm
A = S1IRONm N 1G kOhm | 10 kOnm | 10 kOhm 100 kOhm
' S s, o~ ~ 0~ 4~ ~
3 . T w e
E.owR o= < R . o
E | . 200 0hm |
Z vy |« - - l\\ on <
= i . ' N
5 620 Ohm | \
e i ' 200 Ohm |
3 Y | x X B i -~ ac . o
= 680 Onm S
Z .
200 Ohm N
Y o o ~ o0 oo \
600 Ohm .

Schaltplan fiir das Ladesystem

Regler/GleichrichteranschlufSklemmen

~
funs—--§-
oy ——

1. AnschiuBklemme fiir braune Leitung 4.Y,
2. Anschiu3klemme fiir weif3/rote Leitung 5.Y;
3. Anschiu3kilemme fiir schwarze Leitung 6.Y;

ANMERKUNG: Die Anzeige kann je nach verwendetem
MeBgerat und je nach Diode variieren, aber im allgemeinen
muB die untere Anzeige von O bis zur ersten Halfte der Skala
sein.

@ Z ' l 1
In e 1. 2
>> >>> =5 g L @
LI 11 o
. o) 13 e
3 @] [i——j | 13 | i3
Iy el >
>>> >>>  Foa ] &
] ® 7
& b
4 &
&
Lt & @ + -
».‘J 3 F)
& 02
1. Ziindschlof 6. Dioden (Gleichrichter) 11. Hauptsicherung
2. Steckverbinder 1 7. Steuerkreis (IC) 12. Batterie
3. Steckverbinder 2 8. Regler/Gleichrichter 13. Anlasserrelais
4. Lichtmaschine 9. Steckverbinder 3 14. Verbraucher

5. Thyristoren

10. Anlasser

15. Steckverbinder 4
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Zindsystem

Teileausbau:

Aus- und Einbau der Ziindspule

@ DiePrimarleitungen wie foigtandieZindspulenklemmen
anschlielen:
Grune und weifle Leitung — Zindspuie Nr. 1
Schwarze und rote Leitung — Zindspule Nr. 2

Inspektion:

Inspektion der Ziindbox

@® Die Inspektion erfolgt in der gleichen Weise wie bei dem
Modell EN450-A, jedoch ist die Zindbox an einer ande-
ren Stelle eingebaut.

Schaltplan fiir das Ziindsystem

ELEKTRIK 15-9

A. Ziindbox

inspektion der Ziindspulen
® Die Inspektion erfolgt in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

Funkenlédnge
7 mm oder mehr

Widerstand der Ziindspulenwickiungen
Primarwickiungen: 2,2-3,90hm
Sekundarwicklungen: 10 - 16 kOhm

{ l—
vl
gcc LL:____]J
ool
® sts l
® ® >Xa3 2
Y y —J R R R
' N —w e W - W
5 Y/G
' BK/R
[ LG
>— BK/Y ——

- 5 L >

Qg ¥

>7 @) 2

! R
[as]

2 1 =

-3 ¥

Zo

¥;g © ¥ =

[20]
L1 | @
®

U

!

1. Ziindschio3

2. 6pol. Steckverbinder

3. Zundunterbrecher

4. 6pol. Steckverbinder

5. Dioden

6. Verteilerkasten

7. Ziundspule fiir Zylinder #1

9, Ziindkerzen

11. AnlaB3sperrschalter
12. Leerlaufschalter

13. AnlaBrelais

14. 30A Hauptsicherung

8. Ziindspule fiir Zylinder #2

10. Seitenstanderschalter

15. Batterie

16. Ziindbox

17. 4pol. Steckverbinder

18. Impulsgeberspule fiir Zylinder #1
518. Lichtmaschinenrotor !

20. Impulsgeberspule fiir Zylinder #2

Y.

oy

'
b

oy
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Inspektion der Biirsten

Elektroaniasser € Die Inspektion erfolgt in der gleichen Weise wie bei der

EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

Inspektion:

. . Lange der Anlasserbirsten
Inspektion des Anlasserrelais g

Normaiwert: 12 -12,5mm

@ Die Inspektion erfolgt in der gleichen Weise wie bei der Grenzwert: 6.0 mm

EN450-A, jedochist das Anlasserrelais an einer anderen
Stelle angeordnet.

A. Anlasserrelais

Anlasserstromkreis

| janll
! < - = ——C =
b4 .
ST g
[+
@#ﬂ 0% &
1
1= o
\;_-———Y Y (. BK
— W w
BK/Y f |
@ i Y/G > >
@ ERNE I~
) o
b i3
> Qo Q @ r é
(3] > -
I [ ( 0 O >_
I
= ¢ ;
Q)
K/Yy ©
/ ] ;g F —
11 ) ®
I
1. Zundschlol 6. Verteilerkasten 11. Leerlaufschalter
2. 6pol. Steckverbinder 7. Relais flir Anlasserstromkreis 12. Aniasser
3. Ziindunterbrecher 8. 9pol. Steckverbinder 13. Anlasserrelais
4. Anlasserknopf 9. 2pol. Steckverbinder 14. 30A Hauptsicherung

5. 4pol. Steckverbinder 10. AnlaB3sperrschalter 15. Batterie



Beleuchtungsanlage

Einstellung:

Der Scheinwerfer ist sowoh! horizontal als auch vertikal ein-
stellbar. Zu Ihrer eigenen Sicherheitund der Sicherheit ent-
gegenkommender Fahrer muf3 der Scheinwerfer vor-
schriftsmafig eingestellt sein. Das Fahren mit falsch einge-
stelltem Scheinwerfer ist in den meisten Landern strafbar.

Horizontaleinstellung

@ Die Abdeckung abnehmen.

® Einen Kreuzschlitzschraubenzieher in die Flhrung des
Einstellers einsetzen.

@ Den Einsteller am Scheinwerfer nach innen oder auf3en
drehen, bis der Scheinwerferstrahl geradeaus zeiat.

@ Die Abdeckung wieder aufsetzen.

A. Kreuzschlitzschraubenzieher
B. Horizontaleinsteller

C. Vertikaleinsteller

Einstellen des Scheinwerfers

1. Horizontaleinsteller
2. Vertikaleinsteller

ELEKTRIK 15-11

Vertikaleinstellung

wWenn der Scheinwerter vertikal zu niedrig eingestelit ist,
wird die Stralle wader bei Abblend- noch bei Fernlicht weit
cenugausgeleuchtet Wennerzuhochsteht, zeigtcasFern-
licht nach oben unc das Abblendlicht blenget entgegen-
Kommende Fahrer.

® Die Abdeckung abnehmen.

@ Einen Kreuzschiitzschraubenzieher in die Fihrung des
Einstellers einsetzen.

@ Den Einsteller am Scheinwerter nach innen oder aufien
drehen, um den Scheinwerfer vertikal einzustellen.

@® Die Abdeckung wieder aufsetzen.

A. Kreuzschlitzschraubenzieher
B. Horizontaleinstellung

C. Vertikaleinstellung

ANMERKUNG: Bei Fernlicht muf3 der héchste Punkt knapp
unterhalb der Horizontalen liegen. Stellen Sie den Schein-
werfer auf den den Vorschriften entsprechenden Winkel
ein. Diese Einstellungistbei normaler Belastung des Motor-
rads vorzunehmen.

Vertikaieinstellung

Teileausbau:

Austauschen von Scheinwerferlampen

VORSICHT: Beim Auswechseln von Quarz-Hallogenlam-
pen den Glasteil nicht mit der bloBen Hand beriihren.
Immer ein sauberes Tuch verwenden. Olverschmutzung
durch Hinde oder schmutzige Lappen verkiirzt die Le-
bensdauer der Lampe und kann die Lampe zum Explodie-
ren bringen.

@® Die Staubkappe, wie in der Abbildung gezeigt fest auf-
setzen.
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Aufsetzen der Staubkappe

Gut Schlecht
1. Staubkappe 2. Glihlampe

@ Die Staubkappe so einbauen, daB die Markierung , TOP"
an der Abdeckung nach oben zeigt.

@

1. Markierung TOP 2. Staubabdeckung

Auswechseln von Riick-/Bremslichtlampen

@ Beim Einsetzen einer neuen Glihlampe die Stifte mitden
Nuten in der Fassung so ausrichten, daB der unterste Stift
des Lampensockels oben rechts ist.

A. Unterster Stift

€ Seim Einsetzen der Fassung die Zuncen so mit den
Sperren im Glasgehduse ausrichten, dafl die Dreieck-
markierung nach oben zeigt und dann die Fassung im
Uhrzeigersinn drehen.

A. Dreieckmarkierung

Austausch von Lampen der Nummernschildbeleuchtung

@ Die Lampenfassung und die Streuscheibe so einsetzen,
daB die Markierung ,TOP" an der Streuscheibe nach
oben zeigt.

A. TOP-Markierung

@ Darauf achten, daB die Glashalteschrauben nicht zu fest
angezogen werden.



Schaltplan fir den Scheinwerfer (US und Kanada Mod«l)
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BL/Y
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1. ZiindschloB
2. 6pol. Steckverbinder

3. Reservebeleuchtungsgerit

4. 6pol. Steckverbinder
5. Verteilerkasten

6. Relais fiir Anlasserstromkreis

7. Scheinwerferrelais

8. 10A Sicherung fiir Scheinwerfer

=

D)

o> X > = - oo
s528%3 = > 2 i
— -
kAR
] | - 8L
BK/Y ¢ —
Z z
5 e TE> z
) €33
R/BK R/BK- _ g
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o/RTPrLem- | 153 | l r‘j}:- ' o] ¢ S
/ BRY— X152 gt J .r}'iJ l
i -4 @ J an + —
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9. Dioden 16. 9pol. Steckverbinder
10. Scheinwerfer 17. Lichtmaschine
11. Fernlichtkontrolle 18. 3pol. Steckverbinder
12. Ausfallanzeige 19. Regler/Gleichrichter
13. 6pol. Steckverbinder 20. Anlasserrelais
14. 6pol. Steckverbinder 21. 30A Hauptsicherung
15. Abblendschalter 22, Batterie
Schaltplan fir Scheinwerfer (alie anderen Modelle)
3
Y ] 0
\ l_: T ﬁi & &N
7 B | &
= oo
|__ R R — — BL «
BL R/BL R/W [
— BR BR
w w .
R 4 -
R/BK P
BK/Y BK/Y - -
R/Y 1 = . S, .
R ] 7 g
K/Y -9 9> X
(] a8
} m
. <\IPE
BR/W /BK ~ >
BK/Y @ )
€ BK/Y—] L”TL;]
@ i + -

1. Zundschlof

2. 6pol. Steckverbinder
3. Lichtschaiter

4. 6pol. Steckverbinder
5. Verteilerkasten

tR/BK

FR/Y
<Tel/v

@

6. 10A Sicherung fur Ricklicht

7. 10A Sicherung fir Scheinwerfer

8. Scheinwerfer

9. Standlicht
10. 2pol. Steckverbinder
11. Ferniichtkontrolle
12. 6pol. Steckverbinder

S kbt iasben e

2i 2,16, Anlasserrelais

a8

=

S

il

13. 4pol. Steckverbinder

14. 9pol. Steckverbinder
15, Abblendschalter

17. 30A Hauptsicherung

18. Batterie
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* Wenn sich das Geblase dreht, istder Geblaseschalter zu

Kihlgeblasesystem kontrollieren.

* Wennsichdas Geblase nichtdreht, sincdfolaende Teile zu
kontroliieren:

Inspektion des Kiihigeblidseschaltkreises Teile im Verteilerkasten

_ (Geblasesicherung, Geblaserelais)
@ Die ro/weiBe Leitung vom Geblaseschalter abkiemmen, Geblase
® Dierot/weifle Leitung mittels einer geeignetenlLeitungam Hauptsicherung

Motor erden.

Schaltplan fiir Kithigeblasesystem

AN

@_w_

©

_4

P{—

—{
(- BR

@

BL BL
BK BK/Y

W ——

1. Kiihigeblase

2. 2pol. Steckverbinder
3. Geblaserelais

4. 10A Sicherung fiir Geblase
5. Verteilerkasten

6. Geblaseschalter

7. Kiihler

8. Anlasserrelais

+ — 9. 30A Hauptsicherung
10. Ziindspule

(& 11. 6pol. Steckverbinder
12. Batterie

®

i i

(0)—BK/Y—_FBK/Y-

-
—R
&
BK/Y-~-T>—"—BK/Y—

—
® —»L

Austauschen der Instrumente

® Die Instrumenten- und Anzeigeeinheit aus dem Gehduse
herausnehmen und dann auseinanderbauen. Folgendes
ist zu beachten:

O Den Zeiger von der Instrumentenwelle des schiechten
Instruments abziehen und das Instrument von der Skala
abnehmen.

O Nach dem Einbau des Instruments in die Skala den Zei-

’ . ger so aufsetzen, daB er in der Aussparung der Instru-

VORSICHT: Das Instrument oder Gerat mit der richtigen mentenwelle sitzt.

Instrumente und Anzeigegerate

Aus- und Einbau von Instrumenten und
Anzeigegeraten

Seite nach oben legen, da sonst mit Stérungen zu rechnen O Die Abdeckung aufsetzen, dann den Zeiger festhalten
ist. und den Befestigungsring festziehen.
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Einbau des Instrumentenzeigers © Kontrollieren, ob die Gummiddmpfer an der instrumen-
tenhalterung vorhanden sind.

* Fehlende Dampfer ersetzen.

6 Kontrollieren, ob die Gummidémpfer an der Instrumen-
tenhalterung in Ordnung sind; sie durfen nicht har ocer
gerissen sein,

* Beschéadigte Gummidampfer erneuern.

& Kontrollieren, ob alle Befestigungsmuttern gut fesigezo-
gen sind.

* Lose Befestigungsmuttern nachziehen.

1. Haltering
2. Abdeckung } Neue Teile
3. Zeiger

4. Zeiger Originalteile
5. Skala A. Instrumentenbefestigungsmuttern
6. Tachometer

7. Wassertemperaturanzeige

8. Tachometer

Austauschen von Gliihlampen

® Zum Ausbau der Lampen mit Stecksockel (Anzeigelam-
penund Beleuchtung) die Lampenfassungherausziehen
und dann die Lampe aus der Fassung herausziehen.

VORSICHT: Nur Glithlampen mit der vorgeschriebenen
Wattzahl verwenden, da sich sonst die instrumente oder
die Instrumententafeln durch die von den Lampen ausge-
strahlte libermafBige Hitze verziehen konnten.

A. Gummidampfer

Inspektion des Drehzahlmessers
® Die Leitungen des Drehzahimessers kontrollieren (siehe
inspektion der Leitungen).
ANMERKUNG: Bei der Erklarung dieser Inspektion wird * Wenn alleLeitungen und Einzelteile auBer dem Drehzahl-
vorausgesetzt, dal das Ziindsystem normal funktioniert. messer in Ordnung sind, ist der Drehzahimesser defekt.
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Drehzahlmesserstromkreis

@
w @*W
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BK/Y BK/Y—
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1. ZindschloB ®

2. 6pol. Steckverbinder

3. Drehzahlmesser

4. 6pol. Steckverbinder

5. Ziindspule (#1, links)

6. Ziindkerze

7. Anlasserrelais

8. Hauptsicherung

9. Batterie

Inspektion der Arbeitsweise der Wasser-

temperaturanzeige

@ Eine Hilfsleitung vorbereiten und die Arbeitsweise der
Anzeige Uberprifen.

Uberpriifung der Arbeitsweise
ZundschloBstellung: ON
Lage der Leitung: Steckbuchse des Fiihlers
(ausgezogen)

Ergebnisse: Das Gerat mufl auf C zeigen, wenn die
Leitung unterbrochen ist
Das Gerat muB auf H zeigen, wenn die
Leitung kurzgeschlossen ist

Schaltplan fiir die Wassertemperaturanzeige

G/W

' G—29

®
S
o

BK/Y—{>T3—BK/Y

+
|

VORSICHT: Die Leitungen nicht ldnger als erforderlich
kurzschlieBen. Wenn der Zeiger auf ,H” steht, ist der Kurz-
schluB zu unterbrechen, da es zu einer Beschadigung des
Gerates kommen kann.

* Wenn das Gerét nicht richtig anzeigt, sind die Wasser-
temperaturanzeige oder die Leitungen fehlerhaft.

@ DielLeitungen des Schaltkreises fiir die Wassertempera-
turanzeige tberprifen (siehe Inspektion der Leitungen).

@ Wenn alle Leitungen und Einzeiteile in Ordnung sind, ist
die Wassertemperaturanzeige defekt.

e
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1. ZiindschloB

2. 6pol. Steckverbinder

3. Wassertemperaturanzeige

4. 6pol. Steckverbinder @
S. Wassertemperaturfiihler

6. Anlasserrelais

7. 30A Hauptsicherung

8. Batterie
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Schalter und Sensoren

Inspektion des Vorderrad-Bremslichtschalters

@ Die Zundung einschaiten.

® Das Bremslicht solite aufieuchten, wenn die Vorderrad-
bremse betéatigt wird.

+ Wenn dem nicht so ist, mufl der Schalter kontrolliert wer-
den.

Inspektion des Hinterrad-Bremslichtschalters

@ Die Zindung einschalten.

@ Zur Uberprufung des Schalters den FuBbremshebel
betatigen. Das Bremslicht solite nach einem Bremshe-
belweg von etwa 15 mm aufleuchten.

A. FuBbremshebel B. 15 mm
* Wenndem nicht soist, muBB der Bremslichtschalter nach-
gestellt werden.

Nachstellen des Hinterrad-Bremslichtschalters

® Den rechten Seitendeckel abnehmen.

@ Die Einstellmutter drehen und so den Schaiter nach-
stellen.

VORSICHT: Damit die elektrischen Kontakte im Schalter
nicht beschadigt werden, darf das Schaltergehduse bei
der Einstellung nicht verdreht werden.

A. Hinterrad-Bremslichtschalter
B. Einstellmutter

C. Leuchtet frither auf

D. Leuchtet spater auf
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Ausbau von Schaltern

6@ Diese Angaben finden Sie in den jeweiligen Abschnitten
fur die Schalter und Sensoren.

Inspektion der Schalter

@ Die Inspektion erfolgt in der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahmen sind zu beachten:

Anschliisse des Lichthupenknopfs
(Alle Modellie auBer dem US Modell)

[ BR | R/BK
| :
|

Frei
Betatigt

i

H

Anschliisse des Vorderrad-Bremslichtschalters
BK | BK

Bremshebel freigegeben

Bremshebel gezogen || Q)

Anschiiisse des Seitenstanderschalters

BK/R | BK/Y
Seitenstander eingeklappt O——O
Seitenstander ausgeklappt [
Anschliisse des Warnblinkschalters
GY 0] G

Off -In

On P _W

Anschliisse des Abblendschalters
(Alle Modelle auer dem US Modell)

- R/BK’ - BLY - - RIY

Anschliisse des Anlasserknopfs

BK/R BK/R

Unbetétigt ' -
Betatigt o ¢

Anschliisse des Blinkerschalters

G
R S wvrpsrempys S~ NN TP TTOTOTETON N
N ST ."45'.!:‘,”_*.1
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ZindschloBanschlisse
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Verteilerkasten

Im Verteilerkasten sind Sicherungen, Relais und Dioden
untergebracht. Die Relais und Dioden kdénnen nicht aus-
gebaut werden.

Ausbau von Sicherungen

@ Die Sitzbank abnenmen.
@ Den Haken entriegeln und den Sperrhebel anheben.

A_30A Hauptsicherung

Einbau von Sicherungen

O Die Sicherungen an den urspriinglichen Stellen geman
Abbildung einbauen.

A. Abdeckung B. Sperrhebel

® Die Sicherungen mit einer Spitzzange gerade heraus-
ziehen.

A. 10 A fiir Riicklicht

B. 10 A fiir Zubehor

C. 10 A fiir Scheinwerferrelais
D. 10 A fiir Geblaserelais

E. Ersatzsicherungen
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Fehlersuchanleitung

ANMERKUNG: Diese Liste ist nicht erschdpfend, da nicht
jede mogliche Ursache {ir die autgefuhrten Stérungen
angegeben ist. Sie soll lediglich als Hilfe zur Erleichterung
der Stérungssuche bei haufiger vorkommenden Stérungen
sein.

Motor springt nicht an;
Startschwierigkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am Anlal3sperr- oder Leerlaufschalter
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschliisse in den
Leitungen
ZundschioB schadhatt
Zandunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt
Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch
nicht durch:
Anlasserkupplung schadhaft
Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
Schlepphebel festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen
Pleuelkopf festgefressen
PleuelfuB festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Lager der Lichtmaschinenwelle festgefressen
Lager der Ausgleichswelle festgefressen
Kein Kraftstoffiu:
Unterdruckschlauch verstopft
Tankbel{ftungsschlauch verstopft
Kraftstofthahn verstopft
Kraftstoffieitung verstopft
Schwimmerventil verstopft
Motor abgesoffen:
Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer zu hoch
Schwimmerventil ausgeschlagen oder verklemmt
Falscher Start
({bei abgesoffenem Motor den Anlasserknopf
dricken und den Gasgriff bis zum Anschlag
6ffnen, damit Luft in den Motor gelangt)
Kein oder zu schwacher Ziindfunke:
Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt
Zundkerzenstecker oder Zindkabel defekt
Zundkerzenstecker hat schlechten Kontakt
Falsche Zundkerze
IC-Zinder schadhaft
Leerlauf-, Anlassersperr- oder Seitenstander-
schalter schadhaft
Impulsgeber schadhaft
Zundspule schadhaft
Zundschiof oder Zundunterbrecher kurzge-
schlossen

Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen
Sicherung durchgebrannt

Zu niedrige Kompressionen:

Zindkerze lose

Zvlinderkopf nicht ausreichend festgezogzn

Kein Ventilspiel

Zylinder oder Koiben verschiissen

Kolbenring schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder festgefressen)

Kolbenringspiel zu grofl

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Zylinderkopf verzogen

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBablagerung auf der Sitzflache)

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl:
Schwacher Ziindfunke:

Zu niedrige Batteriespannung

Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt

Zundkerzenstecker oder Zindkabe! beschadigt

Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schiechten Kontakt

Falsche Zindkerze

IC-Zinder beschadigt

Impulsgeber beschadigt

Zundspule beschadigt

Falsches Kraftstoffgemisch:

Leerlaufregulierschraube falsch eingestellt

Leerlaufdtse oder Luftkanal im Entitiftungsrohr
verstopft

Leerlaufbohrung verstopft

Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder
fehiend

Anlasserkolben klemmt

Kraftstoffstand in Schwimmerkammer zu hoch oder
zu niedrig .

TankbelGftungséffnung verstopft

Vergaserhalterung lose

Lufffilterkanal lose

Kompression zu niedrig:

Zindkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder oder Kolben verschlissen

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder kiemmen)

Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkopf verzogen

Zylinderkopfdichtung beschadigt

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder RuBansammlung auf der Sitzflache)

Sonstige Storungen:

IC-Zunder defekt

Vergaser nicht synchronisiert
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht
Motorél zu steif

Triebwerk defekt

Bremsen schieifen

Luftansaugventil beschadigt
Vakuumschaltventil beschadigt



Schaltplan flir den Verteilerkasten
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9pol. Steckverbinder

Inspektion der Sicherungen

@ Die Sicherung aus dem Verteilerkasten ausbauen.

® Das Sicherungselement inspizieren.

* Durchgebrannte Sicherungen missen erneuert werden.
Prifen Sie vorher die Stromstarke des jeweiligen Schalt-
kreises. Wenndie Stromstérke desjeweiligen Schaltkrei-
ses der Sicherung entspricht oder hdher ist, sind die Lei-
tungen und angeschlossenen Teile auf KurzschiuB zu
Uberprufen.

VORSICHT: Verwenden Sie als Ersatzsicherungen nur
solche mit der fiir den Schaitkreis vorgesehenen Stirke.
Wenn eine stirkere Sicherung eingebaut wird, kénnen die
Leitungen und Einzelteile beschiadigt werden.

Sicherung

Sicherungs-
element

Durchgebrannte
Sicherung

Gehause

Anschluklemmen

8pol. Steckverbinder

Inspektion des Verteilerkastenschaltkreises

@ Den Verteilerkasten ausbauen.

@ Alle Steckverbindungen ausziehen.

@ Kontrollieren, ob alle Kontakte der Steckverbindung sau-
ber und fest sowie nicht verbogen sind.

* Verschmutzte Kontakte reinigen und leicht verbogene
Kontakte gerade biegen.

@ Mit einem Handtester kontrollieren, ob die numerierten
AnschluBklemmen Durchgang haben.

* Wenn das Instrument nicht die vorgeschriebenen Werte
anzeigt, ist der Verteilerkasten auszuwechseln.

Inspektion des Sicherungsstromkreises

Instrumentenanschluf Instrumentenanzeige (Ohm) °
1-3A 0
6-17 0
*3A-8 oo
*8-17 oo

* Nur fur US Modell

Inspektion der Geblase-, Anlasserstromkreis- und
Scheinwerferrelais

@ Den Verteilerkasten ausbauen. -

® Ein Ohm-Meter und eine 12 V Batterie gemaB Abbildung
anden Verteilerkasten anschlieBen und kontrollieren, ob
die nachstehend numerierteaAnschiuBkiemmen Durch-
gang haben. Tl

* Wenn das Instrument nicht die vorgeschriebenen Werte
anzeigt, ist der Verteilerkasten auszuwechsein.

~—
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Inspektion des Relaisstromkreises
(Batterie abgeklemmt)

Instrumentenanschiuf instrumentenanzeige (Ohm;
4-5 os
11-13 , o
12 -13 2c

Inspektion des Relaisstromkreises
(Batterie angeschlossen)

instrumenten- - Batterieanschiuf3 ' Instrumenten-
anschiuf : + = anzeige (Ohm)

11 -13 11-12 i 0

Inspektion des Diodenschaltkreises

® Den Verteilerkasten ausbauen.

® Die Steckverbinder vom Verteilerkasten ausziehen.

® Kontrollieren, ob die nachstehenden Klemmenpaare
Durchgang haben.

AnschluBklemmen fiir die Inspektion des Dioden-
stromkreises
*13-8, *13-9, 12-14, 15-14, 16-14

* Nur far US Modelle

* DerWiderstand solitein einer Richtung niedrigundin der
anderen Richtung zehnmal so hoch sein. Wenn eine der
DiodeninbeidenRichtungeneinenniedrigen oderhohen

_Widerstandswert anzeigt ist die Diode defekt und der
Verteilerkasten mufl ausgewechselt werden.

ANMERKUNG: Je nach Instrument und Diode kann die
Anzeige variieren, im allgemeinen muf3 die untere Anzeige
aber im Bereich von 0 bis zum ersten Drittel der Skala sein.

Elekirische Leitungen

Einbau

® Kabel und Kabelbiume vorschriftsmaBig verlegen. Die
Kabel und die Kabelbdume diirfen die Bewegung des
Lenkersnichtbehindern (siehe VerlegenderLeitungenin
diesem Abschnitt).



Schiechter Lauf oder keine Leistung bei
hoher Drehzahl:

Falsche Ziindung:
Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt
Zundkerzenstecker kurzgeschiossen oder hat
schlechten Kontakt
Falsche Zundkerze
IC-Zinder defekt
Impulsgeber defekt
Zundspule defekt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Anlasserkolben klemmt
Hauptduse verstopft oder falsche Grofie
Dusennadel oder NadeldUse ausgeschlagen
LuftdUse verstopft
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
hoch oder zu niedrig
Entldftungsbohrungen im Entiiftungsrohr verstopft
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfilterkanal schlecht abgedichtet
Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
Vergaserhalterung lose
TankbelUftungsoéffnung verstopft
Krafstofthahn verstopft
Kraftstoffieitung verstopft
Kompression zu niedrig:
2undkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Kein Ventilspiel
Zylinder und Kolben abgenutzt

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen

oder klemmen)
Kolbenringspiel zu grofB
Zylinderkopfdichtung beschéadigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen
oder Ruf3ablagerungen auf der Sitzflache)
Klopfen:
RuBablagerungen in Brennkammer
Schiechter oder falscher Kraftstoft
Falsche Zindkerzen
IC-Zunder defekt
Andere Storungen:
Drosselklappen 6ffnen nicht vollstandig
Vakuumkolben gieitet nicht leicht
Bremse schleift
Kupplung rutscht
Uberhitzung
Zuviel Ol im Motor
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Luftansaugventil defekt
Vakuumschaltventil beschadigt

Uberhitzung:

Falsche Z{indung:

Zundkerzen verschmutzt, beschadigt oder falsch
eingestellt

Falsche Zindkerze
IC-Zunder defekt

Falsches Kraftstoffgemisch:
Hauptduse verstopft oder falsche GréBe
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Kraftstoftstand in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig

Vergaserhalterung lose

Luftfilter undicht oder fehlend

Luitfilterkanal undicht

L ufifilter verstopft
Kompression zu hoch:

RuBablagerungen in Brennkammer
Motor zieht nicht:

Kupplung rutscht

Zuviel Ol im Motor

Motord! zu steif

Triebwerk defekt

Bremsen schleifen
Unzureichende Schmierung:

Zuwenig Ol im Motor

Schilechtes oder falsches Motorol
Falsche Anzeigen:

Wassertemperaturanzeige defekt

Wassertemperaturfihler defekt
Kiihimittel falsch:

KUhImittelstand zu niedrig

Kahlmittel verschmutzt
Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:

Kuhler verstopft

Thermostat defekt

Khlerdeckel schadhaft

Geblaseschalter defekt

Geblaserelais defekt

Geblasemotor schadhaft

Geblaseflligel beschédigt

Wasserpumpe lauft nicht

Wasserpumpenfligelrad beschadigt

UbermaBige Kiihlung:

Anzeige falsch:
Wassertemperaturanzeige defekt
Wassertemperaturfiihler defekt

Fehlerhafte Teile im Kiihisystem:
Geblaseschalter defekt
Thermostat defekt

Kupplung arbeitet fehlerhaft

Kupplung rutscht: .
Kein Kupplungshebeispiel
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungszug falsch eingestelit
Kupplungsinnenzug hangt
Kupplungsmechanismus defekt
Kupplungsnabe oder Gehduse ungleichmafig

abgenutzt

Kupplung riickt nicht richtig aus:
Kupplungshebel hat zuvie! Spiel
Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
Kupplungsfederspannung ungleichmaBig
Motordl gealtert
Motord! zu steif
Zuviel Ol im Motor .
Kupplungsgehépse auf Antriebswelle festgefressen
Kupplungsausriickmechanismus defekt
Kupplungsnaben-Kontermutter iose
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Getriebe schaltet falsch:
Gang a8t sich nicht einlegen; Schalthebel geht
nicht zuriick:
Kupplung ruck! nicht aus
Schaltgabel vernogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradpositionierhebe! klemmt
L eerlaufrastarm klemmt
Ruckhotfeder lahm oder gebrochen
Ruckholfederstift lose
Schaltarm gebrochen
Schaltkiaue gebrochen
Gang springt heraus:
Schaltergabel abgenutzt
Zahnradnuten ausgeschiagen
Radklauen, Klauenodffnungen und/oder Klauen-
aussparungen ausgeschlagen
Schaltwalzennuten ausgeschlagen
Feder far Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltgabelstift verschlissen

Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder Zahnrad-

keilnuten verschlissen
Gang wird (ibersprungen:
Feder fur Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaitarmfeder.gebrochen

Anormale Motorgerdusche:
Klopfen:
IC-Zinder defekt
Ruflablagerungen in Brennkammer
Schlechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Zundkerzen
Uberhitzung
Kolbenschlagen:
Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu grof
Zylinder und Kolben abgenutzt
Pleuel verbogen
Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrungen
abgenutzt
Ventilgerdusche:
Falsches Ventilspiel
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Nockenwellenlager ausgeschlagen
Andere Gerausche:
Pieueispiel am Bolzen zu grof
Pleuelspiel an Kurbelwelle zu grof
Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm
Kolbenfresser
Zylinderkopfdichtung undicht
Kurbelwellenschiag zu grof
Kurbelwellenlager ausgeschiagen
Primarzahnrad verschlissen oder ausgeplatzt
Steuerkettenspanner defekt
Steuerkette, Kettenrad und Fihrungen ver-
schlissen
Lichtmaschinenrotor lose
Luftansaugventil beschéadigt
Ausgleichszahnrad verschlissen oder ausge-
schlagen
Ausgleichswelle falsch eingestelit
Lager der Ausgleichswelle verschlissen
Anlasserkette, Kettenrad oder Fihrung ver-
schlissen

Anormale Getriebegerausche;
Kupplungsgerausche:

Gummidampfer fahm oder gebrochen

Spiel zwischen Kupplungsgehause und Kupplunzs-
scheibe zu grofl

Kupplungsgehausezahnrad verschlissen

Getriebegerausche:

Lager ausgeschlagen

Getriebezahnrad verschlissen oder ausgeplatzt
Metallspane in den Radzidhnen

Zu wenig Ol um Motor

Anormales Rahmengerausch:
Vorderradgabelgerausch:

Ol unzureichend oder zu dtinn
Feder fahm oder gebrochen

Hinterradstof3dampfergeridusche:

StoRdampfer beschadigt

Scheibenbremsengerausche:

Bremsklotze falsch eingebaut
Bremskiotzflache verglast
Bremsscheibe verzogen
Bremssattel defekt

Trommelbremsengerausche:

Bremsbelage GbermaBig oder ungleichmafig
abgenutzt

Bremstrommel ungleichmaBig verschlissen oder
eingelaufen

Bremsfedern lahm oder gebrochen

Fremdstoffe in der Nabe

Bremse nicht richtig eingestellt

Sonstige Gerausche:

Halter, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert
oder nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:

Motord!ipumpe beschadigt

Motorolsieb verstopft

Olstand zu niedrig

Motorél zu dinn

Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschlissen

Oldruckschalter beschédigt

Uberdruckventil klemmt

O-Ring am Olrohr im Kurbelgehause beschadigt

Auspuff qualmt zu stark:

WeiBer Qualm:

Kolbenring verschlissen

Zylinder verschlissen
Ventildldichtung beschéidigt
Ventilfhrung verschlissen
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Zuviel Motor6l

Schwarzer Qualm:

Luftfilter verstopft

Hauptduse zu groB3 oder herausgefallen
Anlasserkoiben klemmt

Kraftstoffstand in Vergaserschwimmer zu hoch

Brauner Qualm:

Hauptduse zu klein

Kraftstoff in Vergaserschwimmerkammer zu niedrig
Luftfilterkanal undicht

Luftfilter undicht oder fehlend



Handling und/oder Stabilitdt schlecht:

Lenker 3Bt sich schlecht bewegen:
Einstelimutter zu stark festgezogen
Lager beschéadigt
Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Lenksdule verbogen
Reifendruck zu niedrig

Lenker riittelt oder vibriert zu stark:
Reiten abgefahren
Nadellager der Schwinge ausgeschiagen
Felge verzogen oder unwuchtig
Radlager ausgeschlagen
Lenkerklemmstlck lose

Befestigungsmuttern fur obere Gabetbrucke lose

Lenker zieht nach einer Seite:
Rahmen verbogen
Rader falsch ausgerichtet
Schwinge verbogen oder verzogen
Lenkung schlecht eingestellt
Vorderradgabel verbogen
Gabelrohre ungleich (Olstand, Luftdruck und
Bremsnick-Ausgleichseinstellung
Stofldampfer unzureichend:
(Zu hart)
Zuviel Ol in Vorderradgabel
Ol in Vorderradgabel steif
Luftdruck in Vorderradgabel zu hoch
HinterradstoBdampfer falsch eingestelit
Reifendruck zu hoch
Vorderradgabel verbogen
(Zu weich)

Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder

ausgefallen
Ol in Vorderradgabel zu diinn
Luftdruck in Vorderradgabel zu niedrig

Luftdruck in Hinterrad-Stodampfer zu niedrig
Federn fur Vorderradgabel und HinterradstoB3-

dampfer iahm
HinterradstoBdampfer undicht

Bremswirkung unzureichend:
Vorderradbremse:
Luft in Bremsleitung
Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleitung undicht
Bremsscheibe verzogen
Bremsklbtze verschmutzt
BremsflUssigkeit zu ait

Primér- und Sekundarmanschetten beschadigt

Hauptbremszylinder verkratzt
Hinterradbremse:

Bremse falsch eingestellt

Bremsbelag oder Trommel verschlissen

Uberhitzung

Wasser in Bremstrommel

Bremsnocken oder Nockenwelle verschlissen

Ol auf den Bremsbel&gen

Batterie entladen:

Batterie schadhaft (z. B. Platten sulfatisiert, durch
Ablagerungen kurzgeschlossen, Flissigkeits-

stand zu niedrig)
Schlechter Kontakt der Batterieanschllisse

Zu starke Stromentnahme (z.B. falsche Lampen)

Zindschiof3 defekt
Regler/Gleichrichter defekt
Leitungen schadhaft

Batterie tberladen:
Lichtmaschine defekt

ANHANG
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Aligemeine Schmierung

Schmierung

€ Die Schmierung erfolgtin der gleichen Weise wie bei der
EN450-A. Folgende Ausnahme ist zu beachten:

O Fur das Schmieren der Teile den Druckschmierer (Spe-
zialwerkzeug) verwenden.

1. Druckschmierer: K56019-021

Muttern, Schrauben und Befestigungen

Inspektion

@ Prifen Sie, ob die hier aufgefuhrten Schrauben und Mut-
tern festgezogen sind. Prifen Sie weiterhin, ob die jewei-
ligen Sicherungssplinte an ihrem Platz und in Ordnung
sind.

ANMERKUNG: Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn
der Motor kalt ist (Zimmertemperatur).

% Lockere Befestigungen mitdem vorgeschriebenenDreh-
moment in der vorgeschriebenen Reihenfolge nachzie-
hen. Die Anziehmomente finden Sie im jeweiligen
Abschnitt. Richten Sie sich nach der Standardtabelle,
wenn in dem entsprechenden Abschnitt keine besonde-
ren Angaben gemacht sind. Die jeweilige Befestigung zu-
erst um eine 1/2 Umdrehung I6sen und dann festziehen.

Zu prifende Schrauben, Muttern und Befestigungen

Rader:
Vorderachsmutter
Vorderachsklemmbolzen
Schrauben und Kontermuttern fir Kettenspanner
Hinterachsmutter
Sicherungssplint fur Hinterachsmutter

Bremsen:
Hauptbremszylinder-Klemmbolzen
Bremssattelbefestigungsschrauben
Schraube fur Bremsnockenhebel
Zugankermuttern
Schraube fur Fufibremshebel
Sicherungssplint fir Zugankermutter
Federung:
Vorderachsklemmbolzen
Muttern far Uni-Trak-Verbindungsstick
Mutter flr Schwingenlagerwelle
StoBdampfermuttern
Lenkung:
Lenkerbefestigungsschrauben
Befestigungsschrauben flr obere Gabelbriicke
Motor:
Auspuffbefestigungsmuttern
Mutter fUr Auspuffvorhalterung
Mutter fur Kupplungshebellagerung
Motorbefestigungsmuttern
FuBschalthebelschraube
Klemmbolzen flr Auspuffverbindungsrohr
Zylinderkopfschrauben
Sonstige:
Schraube fir Seitenstander
Sicherungssplint far Mittelstander
Befestigungsschrauben fir vordere Furaste
Befestigungsschrauben fir hintere FuBraste
Federsicherungen fir vordere Fufiraste
Federsicherungen fur hintere FuB3rasten
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